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. . ~ L6objdectlioike uplel e sera dbéaboudidbun’ cbdft
1 Contexte&Ob]eCtlfS de |l 0 ®t ude p:de€qui aura valeur de protocole da
Al ma’ tres ddéouvrage associ ®s et qui p
pO e détaillées pouvant étre lancées apres validation du contrat de péle, de
solliciter des subventions auprés du STIF et de la Région.

1.1 Ladémarche générale

Au regard des ambitions du Pl ade- de D®pl aceme < e
France (PDUIF) sur les p!les-Rdny®s-hange, |l a cor r _ Lancement de la
Chevreuse a décidé de lancer des études pour réaménager son pole démarche de projet de
gare,terminusduRER B. Notre groupement, constitu® du I pole
ARTELI A et de | 6architecte urbaniste Yuli ATAI ) ¢ enu pour
proposer une nouvelle organisation_ des espaces ¢ S S autour de
la gare, ~ travers ce que [0cidiappekl eanse ®t 3 de pole
une démarche de projet de pdle.
Comme | e rappelle | e guide pour | 6am®nagement i rtange
rédigé par le STIF, «l e projet de ptle dé®change est une G
proj et de ram®nagement des espaces per me 1 Réalisation d’une étude r
| 6inte® mddahet gare ferroviaire en conformit® \% d’AVP & mise en place i fs
définis dans le PDUIF et en étant adapté au contexte et aux enjeux des financements
spécifiques locaux du pdle.»
Afin de mener a bien cette démarche, il est donc essentiel de prendre en S y
compte les différentes dimensions du service de transport : e
réalisation des travaux
M1 La qualit® et | a coh®rence de | 6am®nagemer C ie au
pole par les différents modes de transport de surface,
1 La qualité des correspondances entre les différents modes et
notamment avec le mode ferroviaire au sein du pble,
1 La qualité des services de transports offerts aux voyageurs au
cours de leur déplacement dans les différentes composantes du
pole,
Dbune mani re g®n®rale, un projet de ptle a pour objectif dé°tre mis en
fuvre dans un d®l ai deeméntdeldémarche;ompter du | anc
Le projet de ptle pr®sent® doit °tre issu débun processus de coll aboration
qui permet de faire ®merger un projet partag® entre |les ma ' tres dbdouvrage

et les financeurs associés.
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1.2 M®t hodol

0dg de |

p! | €8 msosa frdversc3tgnareles phases :r

e

L6®t ude de

1 Une premiére phase de diagnostic au cours de laquelle le
groupement mandaté analysera le fonctionnement actuel du pdle

mais au s s i futur travers | 6®volut
besoins en termes db6ébam®nagement s
identifiés.

T La seconde phase de | 6®tude
sc®narios dbéam®nagement qui

aux besoins soulevés dans la phase de diagnostic. Ces
scénarios aboutiront & des plans qui redéfiniront les espaces
autour de la gare de différentes manieres. Ces scénarios seront
compares entre eux suivants plusieurs critéres afin de permettre
a la ville de Saint-Rémy-lés-Chevreuse de choisir le scénario

O®t ude

aura; pouyle gbjeesCsteinf; | &8
r®pon r@lén@ng dui eRidtett ertré QP firBu® Bompréhdr® diins 8oh ensemble le

‘——\

rayon de 500m autour du batiment voyageur ou des accés aux

qguai s (®qui pement s déintermodal.
prochesé). | permettra do®tudi el
tissu urbain proche.

1 Le p®rim tre op®rati ont edgroupd dea m®n
parvis au droit de la gare ou de ses acces aux quais, les
espaces publics a proximité du batiment voyageur, les parkings,
Ipers®vvucei rdest etrcaoireéoulLesdodacc s

de Ifbercpdaomeanddng ®lse glee lo nhéadicienda®n a g
financements du STIF.

i on
ou

dy&f I MA it (diesSe r c

es

fonctionnement du péle gare.

1.2.2 Un diagnostic thématique

Dans | e b u tustf] dobistavoas cleoisitda réaliser un diagnostic

optimal. thématique qui analysera aussi bien les aspects « transports » a travers
T La derni re phase permettra doéappmef codipr ®henssiclBnade ol d@¢eassi bilit®
pr ®c ®demment et dbéapporter des ®I|t@msmmmntes cdremurt efstmpdesd eouy), h dus fomceonnement du

et rendre réalisable sa construction.

Le présent rapport constitue la premi re phase de |
savoir, la phase de diagnostic du pble gare de Saint-Rémy-lés-
Chevreuse.

1.2.1 Un diagnostic a plusieurs échelles

Les interactions du ptl e gar e avec

6®t u (rgnpoaagtes plug eurbames du pole,

stationnement ou de celui des gares routieres et ferroviaires, que les
par la compréhension de
ation des espaces, | d6analyse

6ar ul

1.2.3 Un diagnhostic prospectif

Le pdle gare de Saint-Rémy-lés-Chevreuse séi nscrit dans un

forteénutaflog(}s?n rqargqnqg%men%egp%t prpvu aouré hsorézgn drf' 5 ar§ 0|In t

complexes. Ainsi, suivant les modes utilisés pour se rendre en gare et l'spen oj et
l 6analyse ~° produire, nous ajusteron grenq{e oS FOmPte leg Gomppsantes gjtur%sg@?rr&ogeequesc%qole qarp oi s
niveaux : esservira.
1 Loéaire doinfluende sdagptlede |06ai gh@quedp@“m?tfs St%d{ec} dy Rl‘ésrla{ge au plus restreint, connaitra des
et/ou de diffusion de la gare. Cette échelle large doit permettre ann®es venir q
de définir le pole a 6 ®c hel |l e du bassin de Jgngnoregiaggnoglic:s o n g5t
déautant pl us i mportant-Réngydes- | a gfarle6 aidee Sladiimtf l uence du pltle sera |
Chevreuse est un terminus du RER B. du Grand Paris Express et le développement intense du plateau
T Le p®ri m tr:ell pegrnidl @b cothgte les équipements de Saclay, & seulement 15 minutes en voiture de notre secteur
permettant le rabattement des voyageurs sur la gare, dans un d6®t ude.
2

/"\\
ARTELIA

Passion & Solutions




T Le pP®ri m tre do®t ude et I e p®ri
déam®nagement seront tous |l es deux
do6®vol ut i o-ville deuSairt-Bémy-lEseChevreuse ou les 2
modi fications dbéexploitation du ter mi

1.3 Les objectifs principaux pour Saint-
Rémy-lés-Chevreuse

60®t ude poursui t: doubl e

1. Am®l i orer | 6interemodalti®g® adu
besoins voyageurs et i denti fi er | es enj eux
associés.C o elséto b j dassiquefe gddune ®tude de

un objectif

pl

SYNTHESE ETUDE CENTRE VILLE

Polarités a conforter
et a relier

Espace public a requalifier

Constructions preconisées
équipements ou logements

Ssdene Liason piétonne a créer
.e

Equipements publics
a mettre en synergie

Linéaire commercial
a renforcer
—
1 : e
1 y  Arcticulation a creer

Synth se

pbbmsemw
déam®nagement

m tre op®rationne|

modi fi ®s par es projet

Accompagner une nouvelle centralité urbalne La ville est
Angag@Re RERNE, une d®marche do6o®tud
centre-vi | | e. La gare est | 6une des

réaménagement du centre-ville. La question est de construire

des espaces publics capacitaires et intégré, permettiant |
du stationnement des voitures, des bus, des flux piétons,é mais

aussi des espaces capables de vivre en dehors de ces flux, pour

|l es besoins du quartier CoOeust I
Il'Ojet dedpole dans la ville.

centre

projet
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2 Etat des lieux du territoire

2.1 Contexte territoriale et
sociodémographique

2.1.1 Le contexte actuel

La commune de Saint-Rémy-lés-Chevreuse est située dans le
département des Yvelines, et s'étend principalement dans les
vallées de I'Yvette et de son affluent, le Rhodon. Elle accueille la
gare terminus du RER B et constitue donc un des grands points
déentr®e dans | a Vall ®e de Chevreus

Accueillant 7725 habitants en 2013, la population de Saint-Rémy-
les-Chevreuse est en légere diminution depuis 2008 (7965
habitants). Cette observation peut étre corrélée au vieillissement de
la popul ation. En effet, l e taux de
60 ans (24,6%) y est plus élevé que la moyenne nationale (21,6%)
ou celle du département (17,5%).

Avec 3227 actifs ayant un emploi sur 3460 actifs, le taux de
chémage y est faible (4,9%).

Les cartes ci-apr s permettent déidenti fi
développement sur le secteur. Les communes fortement peuplées
et |l es bassins ddéemplois sont not a

1 La commune de Versailles avec 85 000 habitants et 40
000 emplois ;

T La communaut ® dobagg!l-Quadmart i on
Yvelines avec 230 000 habitants et plus de 100 000

Q.5 L (% : g
emplois ; g N YT A ey R
f Lescommunesde | a vall ®e dsar-YietieYav e t t e ,Repartloies efipldis detuels sur les communes & proximité de Saint-Rémy-lés-Chevreuse - source : INSEE
Massy.

Les secteurs denses sont donc assez éloignés de Saint-Rémy-lés-
Chevreuse. La faible urbanisation aux alentours de notre secteur

ddé®t ude, souligne ainsi l e cadre naturel riche et pr®serv® de | a
Vallée de Chevreuse.
4
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2.1.2 Les évolutions du grand territoire

Le territoire doéi mpl aRémylésiClemreusee | a
subira dans les années a venir de fortes mutations autant du point St-quentin
de vue des transports publics que e
zones déactivit®s Ent effet, e le pragjey e me
ddam®nagement du plateau de Sacl a
créer une polar i t ® ®conomi que et scien
europ®enne, envi r eRémyelds-@hevreusedllE s t
proposera une mixité fonctionnelle avec une part importante de
nouveaux logements.

Le plateau de Saclay comptera a lui seul environ 10 000 logements
et 26 000 emplois et deviendraune des grandesle-pol a
France. Ainsi, il aura un impact sur le développement de toute la
vallée et notamment celui de Saint-Rémy-lés-Chevreuse.

Un projet déune telle envergure
suffisamment attractif et compétitif. Ainsi, dans le cadre du Grand
Paris Express, la ligne 18 va offrir un nouveau moyen de transport
treés performant pour accéder au territoire.

La carte ci-contre présente cette évolution du grand territoire.

<
St-Quentin Est

Projet technologique:
de Versailles - Satory

B

e

b

- [

'Gif - Orsay

Plateaude Saclay.

>Ce quoil :faut

Intégrer au  projet une
augmentation du nombre de
déplacements et donc du besoin
lie a chaque mode de
déplacement

Localisation des projets sur le plateau de Saclay

Les nouvelles gares de la ligne 18 seront a la fois concurrente de la
gare de Saint-Rémy-les-Chevreuse, mais grace aux nouvelles
correspondances du réseau, elles seront également
compl ®mentaires. ElI'l es
croissance des flux | i ®s ~ I a
territoire. 1l est donc possible de prévoir une augmentation du
nombre de déplacement liée a cet accroissement de la population
et des emplois sur le territoire et a la densification du réseau de
transport public, dont une partie se répercutera directement sur la
gare de Saint-Rémy.

Nous évaluerons dans la suite du rapport cette augmentation de la
fréquentation attendue a Saint-Rémy-Lés-Chevreuse.

ndbabsorberont
densi f
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2.2 Le dans son

pole
environnement urbain et paysagé

gare

2.2.1 Le contexte urbain

1 Un centre-ville composite

La ville de Saint-Rémy-les-<Chevr euse sobest d®vel
centre composite, constitué de plusieurs espaces publics
dispersés.

Cette configuration de bourg forme non pas une seule centralité
affirmée mais un systeme ou chaque espace public a sa propre
fonctionace Héeslpd®gl i se, I e pt?
administratif autour de la mairie et le péle commercial, | 6 espac e
marché ainsi que la place de la gare avec ces espaces attenants.

e

Dans cette organisation les liens entre les différentes centralités
deviennent aussi importants que les centralités elles-mémes.

Cette organisation en grandes polarités a clairement été identifiée

dans | 6®tude connexe <l etrlaendc@skité ni t i
déoam®liorer |l es |liaisons entre ces
évidence.

Travailler en cohérence avec cette étude sur le centre-ville de
SainttR®my est un des points cl ®s
commun de renforcement des liaisons entre les polarités existantes
ou a venir est un socle intéressant pour lier les deux projets.

du

> Ce qubil: faut

Améliorer les liens entre

centralitts en modes actifs pour

am®l i orer | dacce

\
Centre.administratif
et commerces

’
/
.

Espace dlj marché
et du Iogﬂr

/

Saszge O

mme un

Un centre urbain aux multiples polarltes plus ou moins bien reliées entre elles
prOjet pt gar e. Loenjeu

T Une porte doberevile®e du cent

Le pltle gare est umrée av @ntre tirbamlde
Saint-Rémy-les-Chevr euse. En arrivant d
est | a premi re rencont r-wle dpSant-I|
Rémy-lés-Chevreuse.

En effet la ligne du chemin de fer, longeant en flanc de coteau la
vall ®e forme une barri re phwsique
fois sur tout son tracé dans la commune. La ville est ainsi scindée
en deux entités Nord et Sud. Concernant la traversée du plateau

porte
Sud
n f

u
60 a

gL

ferrée auniveau du pl'l e gare | don remarque |
net de morphol ogi e wudduan ngeu aertt idedra ntb® sair
| 6on passe 7 un es pillecleestéandteaquale de cent

/\\
ARTELIA

Passion & Solutions



batiment de la gare lui-méme est un repere fort dans le paysage

alentour et qui, adossé au plateau ferré et la colline marque le

début du centre bourg. Gommer | 6ef fet
Nord/ Sud et ma

du centre-ville dans le projet

X
:‘. ; s Institut de beauté :!
(eNtrain) e = : \
...m|lmuumumu\lv-\\\\\.\mnu\uuu\munmumuum AN : ’;&/
<, f :
Enprs arbalf n'uwml\“"““9‘“—"”—"'““““!“"“ Alimentation —=— —
rée dans le cet’®, g — = . : W Office du tourisme
= - W P 3 T . .
\\\\\\\\“\\\\\;\a“l‘\;ud 5 'f‘; e RCRTe Poste : ’;“ N Brasserie, tabac
\‘\\\\@\\:\;“‘g‘;‘\f\en 25y »‘=‘ 5] i e Restaurant
\(' 0"?\) & .. i _l Superette
§ Banque
; . —
Le pdle gare de Saint-R®my , - la convergence des point:
urbain
Si ) | 6 ®la boenimline, le ch@le gare constitue une porte
déentr®e au centre wurbain, lle€duune

territoire, lagareestune por texdandlae€le.t r ®

1 Une fagade commergante & proximité de la gare
. ne_facade commercante bien implantée a proximité de la gare . .
|nlfe<r§§rantege FUMPRTECARYTEC PP ain de Saint

Lébespace de |l a gare fait parti-e
Rémy-les-Chevreuse. Méme si la place de la gare a une fonction
tres specifique I_|e_e’ aux deplacerqents,_ ce pble concentre T Un espace fonctionnel
également une activité commercante trés active. . ,

T . o . . Léespace de |l a gare est constitu® de
Ainsi, le lien de la gare avec les autres polarités urbaines de la ville gare routiére, le parvis de la gare et les parkings qui forment un

S ,6 effectue non seul ement uepddyles i qu eaebik géndrd fres allofy&paritle au plateau ferré.
République mais aussi par le lien urbain que forment les RDC actifs
du bourg (commerces, équipements etc.).
7 /\\
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par la gare routiere qui fait office de parvis, devant le batiment
Cette organisation s®quentielle dowgygageuces/ usages s®par ®s bien que

Isesldri?fgrelzntissg iesn(;[ese assez rigide et montr Eéggéu r‘MJ If eflf ic(w1 t @Es d %Iu%t’ e refnacaetst eenn,[ter €4 ¢
q ) devant le parvis, cache une perspective intéressante vers les

Ainsi, le ressenti quien découlee st pl us proche doumpemitesdelad/qléesé Chéveuse.

déespaces fonctionnels sans interactions entre eux, al or s qubau

contraire, ces espaces devraient étre ouverts et liés les uns aux

autres. A ces ®I| ®oote hatcsculatiah anjportante de la rue de la
R®publique qui renforce encore |l e sen

voiture sur le site.

Léespace pi®t on est final ement r ®dui t
9900m? disponibles sur le « parvis » élargi de ce pole gare. Il existe

donc un fort potentiel de redistribution des espaces de maniéere

plus équilibrée selon les modes, et notamment en faveur du piéton,

afin de lui redonner la place qui lui est due sur ce pole.

Le panvis actuel est un Jll |'accumulation des bus ~=—_
espace avec une Bl cache la vue sur la valiée ~—
ambiance routiere il de la Chevreuse

Rééquilibrer | 6 espace
aux différents modes sur le

Léorgani sation s®quentielle actuelle des espaces du pt?t 51
pole.

Mal gr® | 6i mplantation de Valéa degar e au ciur a I a
Chevreuse, on ne ressent pas a la sortie de la gare ce cadre
privil ®gi ®. Cébest plut?®t une ambiance routi re qui domi ne, instaur ®e
par les parkings trés nombreux aux abords de la gare mais aussi
8 /\\
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2.2.2 Le contexte paysagé

f Une situation au cliur du v®g®tal

La gare de Saint-Rémy-les-Chevr euse sbéinscrit d
environnement naturel riche : la Vallée de Chevreuse.
Pourtant, malgr® | 6omni pr ®s-Bémg-e du v ®
les-Chevr euse, I a perception du grand
immédiate depuis le pdle gare. Cette difficulté de perception vient
3900 M2 . des diff®rentes ®chelles qub6il faut a
Pt On entre ddabord dans | e centre wurbai.
dans un second temps que | don per-o0it

de la Vallée de Chevreuse.

Lébentr ®e au c 1 ValéedeChgvrausen 6dees tl adonc pas
suffisamment mise en valeur.

- Surface réservée a la voiture

Surface réservée aux piétons

------ Périmétre du « parvis » élargi

==== Périmetre opérationnel d’'aménagement

Un environnement trés routier, sans véritable place laissée aux piétons

Organiser le péle autour
du végétal. Ouvrir des
vues sur la vallée et le
grand paysage.

La gare de Saint-Rémy-lessChevr euse : point ddéentr®e privil ®gi
la Vallée de Chevreuse

9 /\\
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1 Une situation marquée par la topographie 2.2.3 Les évolutions a prendre en compte

Le territoire doéimplantation de
fortes variations de la topographie, également une des signatures

a are .est .® | me nt mar qu® ar de
PIL%leurs projets vont mp%c%er cﬁrectement le site : q P

de la Vallée de Chevreuse. 1 Le barreau cyclable de la Vélocénie (ancienne voie ferrée

Si " lodarriv®e " | a gar e-vilede Saint-r tout \éeE%clt%‘ﬁlr'eﬁru)c ntre ,

Rémy, les pentes sont relativement faibles, dés la sortie du centre- 0®comobilit ®,

ville, la topographie devient trés contraignante. '" '— e p r 01 e t d baugmentation de | a ca
. . . . . . . . trains aux terminus du RER B porté par la RATP

Al nsi. | 6 access| bilit ® principale me 1 Ue 5r5'1etd39:é41t?egnlleaa\‘feé ﬂotferﬁlelle%énii deglr?ldacttse ment

contrainte & grande échelle par la topographie du vallon. Les sur des parcelles occupés actuellement par du

habitants des quartiers au nord et au sud du centre-ville sont
directement impactés par ces pentes marquées, ce qui les incitent
probablement a préférer les modes motorisés pour se rendre en
gare.

stationnement.

Proposer des solutions de
déplacement  alternatives
adaptées aux contraintes
topographiques.

La Vallée de Chevreuse marquée par une topographié contraignante
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Propriétés de I'Etat

Parcelles mobilisables
dans le projet centre-vilie

Maison du tourisme et de I'écomobilité

(extension)
Maitre ¢

Chevreuse

vrage: PNR Haute Valiée de

Projet Velocénie

Présentationdespr oj et s

11

act ®s

Projet d'augmentation de la capacité du terminus
de Saint-Rémy-lés-Chevreuse - RATP / STIF
Phase tes de garages (paire)

Emprise de

Precont jotimisation de lemprise des voies /

RAIL CONCEPT

framn

Ap
Je

int®grer ~ | 6®tude de ptl

P el
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3 Potentialité fonciére

L?O dllvéetrésslt?ord]ssérg(s:te:r:’tgat;ggusllgrer:rin(;eera c(::%rﬂu:eccigcg;r:]es :2: - Propriétés de la RATP - Propriétés du CD 78 1 Zone naturelles d'intérét écologique et
1 l u uvi XI paysager
B rpo ] et s d ,6 la m®n a cps mq)(f)ia gare zb@a"H_RélmE_ Propriétés de la ville P Potentialités fonciéres aux abords du pdle

les-Chevreuse, le faible nombre de propriétaires fonciers sur le

p®rim tre déam®nagement <constitue \ |
prises de décision quant aux propositions qui seront faites suite a \

ce diagnostic. On ne dénombre en effet que trois grands D

propriétaires fonciers :

1 La RATP, qui posséde le foncier sur les emprises des
voies ferrées, mais aussi de la gare routiére, du parking
r®serv® aux employ®s RATP et d~

de |l a maison de | 6®comobilit®. :
1 Le CD78, qui est propriétaire et gestionnaire de la voirie "_,79&%
rue de la République. = Rt |
1 Laville, qui posséde la majorité des espaces a enjeux : les B e
parkings publics (notamment c& " q__-'q.—\
boti ment de la caisse dé®pargn=-— -~
Ditte et République. ) — 0
La majorité des parcelles «ville» ne représentent pas ‘
déopportunit®s fonci res pui squbo el Iferdfieationgeppropgétaires fongiets gt Ipcalisgic®@des pognsaliesioncitree c adr e
du projet centre-ville. 3 zones ont été identifiées comme pouvant
accueillir des besoi ndu Ip®se,” illdinndgaegimodal i t®

principalement de parcelles RATP.

Elles représentent prés de 2800 m2. La carte suivante localise ces
opportunités :

12 -
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4 Anal yse de
pOle gare par mode
41 Léaccessibil
411 Lbacc s au terr

t ®

t oi

e

r e

n

La commune de Saint-Rémy-les-Chevreuse est traversée par deux

axes structurants :

A La RD906 qui

traverse

a

est une des principales liaisons entre Rambouillet et le

plateau de Saclay / la RN118 ;

A La RD938 qui travers la commune du Nord au Sud, et qui

relie Limours a Versailles.

—

Réseau routier a proximité de la gare de Saint-Rémy-Lés-Chevreuse

Trafic sortant

21881
30.7%

Trafic entrant

21753

30.3%

commune, ddEst en OQOuest, =509 S 6717 2
e {
Y 12072 Transit
2374 m
i 3092
o 5 H
SO 2369 ~ R .29
i

14.1%
Trafics journaliers (Comptages Automatiques / Enquétes OD) - Etude de circulation / IRIS
Conseil (2010)

Pour comprendre les conditions de circulation sur la commune,
nous reprenons les principaux résultats de la précédente étude de
trafic sur la commune, réalisée en 2010 par IRIS Conseil, dans le
cadre de la rédaction de la charte urbaine. Les principales
observations sont :

A Letraficesti mport ant
il tend a diminuer. Il est concentré aux heures de pointe,
sur les principaux carrefours et notamment celui entre la
RD938 et la RD906 avec plus de 7000 véh/j par sens.

A La commune est un i
passage des flux puisque le trafic de transit relevé
représente 55% du trafic total.

A Les vitesses sont trop élevées sur les deux axes
principaux de la commune (RD938 et RD906).

A On observe un fort trafic en épingle au niveau de la gare
ce qui témoigne de son réle majeur de distribution des flux
sur la commune.

s ule la dordneunesmaim b |

mportant

n

13 /\\
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actuel

412 Ldacc s
motorisées ala gare

Comme évoqué précédemment, le faisceau ferroviaire conjugué a
la topographie forment une barriere difficilement franchissable et

rendent | 0 a cvileesalagare plus nompligué depuis le
Sud de la commune.
En revanche, |l 6acc” s 7 la gare

facilité par la rue de la République, un des deux axes majeurs
traversant la ville. Cependant, la pente et le front bati cachent
jusqudau dernier moment |l e fait

Le carrefour entre la rue de la République et le chemin de
Coubertin est donc le point de passage obligé a la fois pour entrer
dans le centre-ville et pour accéder a la gare. Son bon
fonctionnement est donc stratégique.

‘R\nﬂ-::;:\lhlﬂlﬁ’

Trafics actuels en HPM (& gauche) et HPS (a droite)

Bien que supportant un trafic de transit relativement important, son
fonctionnement pourrait étre tout a fait correct mais il est fortement

d®grad® par | 6i ns eladaie oontierel guslimitent s

la capacité de toutes les branches en ajoutant une phase
supplémentaire dédiée aux bus.

de s-roue® i

t ule précédentetétudejde gexcarrefour, réalisée en 2013, avait

permis dobéoptimiser son fonctionnement
feux du cycle. Cependant le fonctionnement reste compliqgué en
heures de pointes du matin sur les branches « Chemin du
Coubertin» et « Rue de la République Sud» qui ont
respectivement 7% et 11% de réserve de capacité’, inférieur au
seuil des 20% qui assurent un fonctionnement fluide du carrefour.
Ainsi, on peut observer des files doba

d e P9 s8ir cds Beuxbi@driclies. de | a commune est

La circulation sur la rue Ditte en fa

u éacilq aocg e dg ita},tic?nqle@ent. Iaté[)agqui 25qu Ieepassage étroit et
c S ’

u partage de la’chaussée avec les bus.

Deux entrées/sorties de parking débouchent sur la rue de Ditte,
mais comme le trafic est faible, les véhicules parviennent a
sb6ins®rer dans |l a circulation sans prc

Chausseée étroite et sorties de parking sur la rue de Ditte

depui s

La réserve de capacité est la différence entre le nombre maximal de véhicule que le carrefour peut
écouler en un temps donné et la demande a écouler dans le méme temps. Ainsi, plus cette réserve

est faible, plus on est proche de la saturation du carrefour.
/\\
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42 Lbaccessibilit® e
commun

421 Leréseau ferré

Le réseau ferré permettant un acces au territoire depuis Paris et sa
proche couronne est constitué des lignes suivantes :

A Le RER B : Sa fréquence est de 15 minutes en heures
creuses et 12 minutes en heures de pointes, au départ de
Saint-Rémy-les-Chevreuse, et les trains mettent 47
minutes a rejoindre Chatelet. La desserte des cing gares
jusquéb” Orsay Ville est
polarités urbaines sont desservies (Massy, Antony,
Cachané) jusqud-
que lors de perturbations importantes sur la ligne, la
desserte de | densemble des

A Le RER C : Il dessert les gares au nord de Saint-Rémy-
les-Chevreuse et prend son terminus a St-Quentin-en-
Yvelines. Il dessert également Versailles et Massy.

A Les Transilien U et N : lIs relient respectivement la verriere
a la défense et la gare Montparnasse a Rambouillet.

La gare de Saint-Rémy-les-Chevreuse a un role important dans la
mesure 0% elle dessert des
et rapide vers Paris, tant en

n

assur(
R aater ceperdant r a mt

gar

communes
transport en

15

transports en

Le réseau ferré

% s:mi;uueht(n
en Yelines

£ s Essarts deRoi Saint-Rémy-es- 3 e
Chevreuse v

Orsay - Ville

Isochronesa 15 min en voiture

Le réseau de transport en commun ferré a proximité du pdle gare de Saint-Rémy-les-
Chevreuse mis en perspective face au territoire accessible en 15min en voiture depuis

. ~ la gare N — )
gui nébont pa déacc s direct
voiture.

commun

guden

/\\
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e

42.2 Leréseau bus

Le territoire di spose ddéun r®seau de transport en commun
relativement bien déployé, compte tenu de la densité faible du

secteur, avec une quinzaine de ligne bus sur la Vallée de

Chevreuse. Ces lignes sont gérées par une trois exploitants :

A LaSAVAC;
A SQYBUS (RATP Dev) ;
A Transdev.

Les principales lignes performantes en lien avec le pdle gare de
Saint-Rémy-les-Chevreuse sont :

A Les lignes 262 et 263 qui assurent une liaison assez
performante entre Saint-Rémy et Versailles et proposent
une liaison vers le RER C ;

A La ligne 39.17 qui assure la liaison Saint-Rémy-lés-
Chevreuse / La verriére et propose un rabattement vers le
transilien U ;

A La ligne 39.13 qui assure la liaison Saint-Rémy-lés-
Chevreuse / Limours

En revanche, on note des liaisons peu performantes vers
Rambouillet ou les Essarts le roi et aucune liaison bus directes
entre Saint-Rémy-lés-Chevreuse et les futurs péles de Saint-
Quentin en Yvelines et Saclay. La restructuration du réseau bus,
impulsée par le grand projet du plateau de Saclay, devrait pallier a
ce manque.

16 -
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Classification des lignes par

qualité de service

Terminus
ZA du Bois des Roches / Gare Versailles Rive gauche

_Fréquence
10aller - 10 retour

Al mpﬁiudehoraire

7Remarque
Pas de desserte en HC

||Qualité de service global|

Gare Versailles Rive Gauche / Haut-Pré

15 min HP - 30 min HC

6h00 - 20h45

Gare de Saint-Rémy-l&s-Chevreuse / Gare Versailles Rive Gauche

15min HP- 1 h HC

5h50 - 21h05

Gare de Saint-Rémy-l&s-Chevreuse / Gare Versailles Rive Gauche 7 aller - 7 retour 6h05 - 19h20 Express / Pas de desserte en HC 3
Audemars / Gare Versailles Rive Gauche 15 min HP 7h15 - 19h32 Pas de desserte en HC 2
Vélizy / Gare Saint-Quentin-en-Yvelines 30 min HP - 1h HC 5h30 - 21h00 Express 2
Gare de Saint-Rémy-l&s-Chevreuse / P.A. de Gomberville 35 min HP 6h45 - 18h42 2
Gare de Saint-Rémy-lés-Chevreuse / Gare Saint-Quentin-en-Yvelines 20 min HP 6h00 - 23h12

Gare de Saint-Rémy-l&s-Chevreuse / Gare routiére Arbouville 1aller- 6 retour 7h30- 17h55

Gare de Saint-Rémy-l&s-Chevreuse / Les Carriéres 5 aller- 6 retour 7h53 - 18h21 Pas de desserte en HC
Magny-les-Hameaux / Gare Versailles Chantiers 5-10 min HP 6h00 - 21h53 Desserte Technocentre

Gare de Saint-Rémy-l&s-Chevreuse / Limours 30 min HP 6h30 - 19h47 Pas de desserte en HC

Gare de Saint-Rémy-l&s-Chevreuse / La Verriére 15 min HP 5h55 - 20h20

Limours / Arpajon 15 min HP 6h30 - 19h10
|Gare de Saint-Rémy-I&s-Chevreuse / Les Essarts le Roi 4aller-4retour 7h47 - 19h18

Gare de Saint-Rémy-lés-Chevreuse / Cernay-la-Ville 6aller - 10 retour 6h40 - 13h35

Gare de Saint-Rémy-l&s-Chevreuse / Rambouillet 3aller- 2retour 6h29 - 19h15

Gare de Saint-Rémy-I&s-Chevreuse / Gare SNCF Prairie Saller- 6 retour 7h20 - 18h45

Gare de Saint-Rémy-l&s-Chevreuse / Chevreuse 24 aller - 16 retour 5h30 - 22h50

Vers Rambouillet

-
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43 Lb6accessibilit® pi® onne
La commune de Saint-Rémy-lés-Chevreuse est relativement étalée
431 Loaire doéinfluence pi®tonne (9,65km?) si bien que seuls le centre-ville et le quartier de la butte a
o monseigneur sont accessibles en moins de 10min a pied depuis la gare.

Léaire doinfl uenc&®émy-Bs-Ghevreuseava dépethdre S a i Aibsi, les usagers des quartiers plus éloignés de Saint-Rémy-lés-

du mode utilisé. Ainsi, pour avoir une idée correcte des usagers potentiels Chevreuse, notamment Beauplan, Rhodon, la Butte ou Beauséjour, soit
se rendant a la gare a pied, nous modélisons ci-dessous, de la méme serendentalagareaut r ement qué”™ pied, soit se
mani "re que pour Iles voitures, | 6ai rpourlew déplacemennt kides conditpnsgle rabatiement @n gar¢ mesene s
depuis la gare. pas suffisamment qualitative.
Nous estimons g u &-dela de ce temps de parcours, les usagers se Lébautre facteur qui l'imite | d6accessi
différents quartiers de Saint-Rémy-les-Chevreuse est la topographie, qui
va particuli rement impacter [ o6utilis

Isochronesa 10 min a pied Source : Géoportail

Accessibilité a pied en 10min depuis la gare
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il faut traverser |l a rue de | a r®pub
| 6itin®raire | e p-iesepdsilagare Deveébaut eec
4.3.2 Les cheminements piétons vers le quartier de la rue, le trottoir est trés étroit et non reglementaire pour les PMR, ce
qui néam®l|iore pas | 6attractivit® du f
Nous avons observé les différents itinéraires empruntés par les usagers a La lisibilité au carrefour « Republique x Chesneau » est mauvaise ce qui
la sortie de la gare et avons étudié la qualité de ces cheminements rend la traversée du carrefour dangereuse pour les piétons.
pietons. Les itinéraires A et B sont trés empruntés pour se rendre au centre-ville.
Itinéraires A, Bet C : Lé6itin®raire C sert wuniguement aux r i
Léaccessibilit® pi®t onne -dle sepfat e dSHjepKngdysiade. o ¢ ¢
principal ement par la rue de I a R®publique. Le cheminement ndest

réellement de qualité que du c6té de la piste cyclable mais pour y accéder

1

Itinéraires A, Bet C
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Itinéraires D et E :
Les itinéraires vers les quartiers résidentiels sud sont peu directs. En

Une fois arrivée dans le quartier résidentiel, les trottoirs sont de mauvaise
s iqualite et pe! perfettent pasl une direulatiorades RMRadans deebomesv i a i

effet, |l 6uni que acc s aux quais se

est une véritable coupure urbaine qui, conjugué aux contraintes de conditions.

d ®nd| vel ® i gm lique des itin®raires dighRdfelus fluxtlsez imbofdnt s diridednt vdrids ffaidrs slidtd@la d 0 U
seconde entree cote sud. commune, trés résidentiels.

Itinéraires D et E
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Itinéraires F, GetH :

Ces itinéraires ont comme principales destinations les parkings de la Léitin®raire H est int ®r essant pui sg
gare, d u march® et de | 6espace Jean R a agréabée. et iejbirt clec cestre-ylle @$seznrapidemante ©On remarque
parkings est peu qualitatif : soit les trottoirs sont discontinus, soit les cependant quoil est tr s peu emprunt®

trottoirs sont peu confortables car trop étroits ou en mauvais état. rue de la République qui semble plus directe pour rejoindre le centre-ville.

MDA y - A ___ _

Itinéraires F, G et H

21 T
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4.3.3 Accessibilité PMR et topographie

Le site de la gare est situé sur le versant sud de la vallée en hauteur de
plusieurs métres parr apport au niveau de | d8Yvett T 1

Lébespace de | a gare pr®sente plusieur :

La gare routiére est implanté sur une pente de 4% qui bien que restant ]
PMR pour une circulation piétonne longitudinale, n 6 est pas optin Ay

BTt T snenn 1

les montées et les descentes dans les bus. En effet lors des montées il T
est nécessaire de se positionner face aux portes des bus et la pente -~
longitudinale de 4% devient une pente «en travers» trés contraignante. La M,.v*“ < T s - 1
pente en travers autorisée pour la circulation des personnes a mobilité o | >
réduite (PMR) est de 2% max. g {T =
La rue de la République aux environs de la gare est tres accidentée et =
non PMR. Le carrefourpr i nci pal, en pente, d®pa:c |
7 %) est tr s difficile doéapproche no i | es
cycles mais aussi pour les voitures et les bus. b
i
La rue Dite, " | 6est du parvis de | a 1t ®e
d 6 e nnv6% etaonc non PMR.
La configuration topographique des abords de la gare étant trés Les pentes autour du p6le gare : de nombreux espaces ne respectant pas les normes PMR
contraignante il est difficile doébapprocher l e ptle gare sur un parcours

piéton PMR aussi bien depuis la rue de la République que depuis
|l 6espace Rostant.

L 6 e s p anwias atcelenté et donc le plus adapté pour des circulations
piétonnes est celui du parvisetdespar ki ngs ~ | 6est du parvi s.
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pour assurer les deux fonctionnalités, piétonne et vélo. Il en résulte que

A ; ; ; s pi®tons, desipac@omtui pllesurdest r ®se
44 Lobaccessibilit® en v ®| piste cyclable au détriment de leur confort et de celui des cyclistes.

On recense également un marquage cyclable, a contre-sens, rue Pierre
Chesneau, qui semble trés peu utilisée.

Deuxr angasr cdebGaux Vv®l os sous abris se situent 7 50m de I6entr®e du

BV, | 6un en face du BV, | 6autre 7 dr ~i + ~ d-~ = i ., P rroposen
environ 30 places de stationnement. Néanmoins, un mauvais usage de ‘
ces abris est identifié. En effet, de nombreux 2RM se garent dans les
abris v®l os faute dbéun espace consacr;
Il nédy a " | 6heure actuelle pas de co

441 Le stationnement vélo

Les cheminements vélos sont parfois peu lisibles (a gauche la gare routiere i a droite le
carrefour « République x Chesneau »)

Les 2 RM sont omnipr®sentes dans |l es parkings v®l os, fa v®s

4.4.2 Les cheminements cyclables

La piste cyclable propos®e est doune qualit® X abords du
ptle, elle ndest pas du tout reli®e aux abri v qgudell e pe
lisibilité. Le passage du carrefour « Rue de Ditte x République » se fait en La bande cyclable rue Pierre Chesneau ‘Semble trés peu empruntée

méme temps que les piétons.

tin et sur
r king du stade)

En revanche, I am®nagement qui se poursuit che
la premi re par ie de |l a rue de |l a r®publique

est de trés bonne qualité. Au-dela, du parking du stade, la piste cyclable
vient remplacer le trottoir rue de | a r®publ i g (RSN CRRRCNS e mprise disponil
stationnement vélo
23 autour du pdle P
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5 Anal

yse de | 6usage

5.1 Lerabattement vers la gare

511 L6éenqu°te de rabattement
Afindéanal yser | es comportements de
de Saint-Rémy-Lés-Chevreuse, une enquéte dite de « rabattement» a
été réalisée a la gare.

Cette enqu°te sbest d®roul ®e | e
pratique, des enquéteurs postés a chaque entrée/sortie de la gare ont
soumis aux usagers entrants en gare des questionnaires sur les
principaux éléments expliquant leur déplacement :

Villes doéorigine et
Motif du déplacement ;

Mode utilisé pour se rendre en gare ;
Parking utilisé si le rabattant est venu en voiture ;
Temps de stationnement ;

Fréquence du déplacement.

Le questionnaire soumis aux rabattants est joint en annexe de ce
document.

16

de

oI I I I

Dur ant cette enqu°°te, Il e nombr e
comptabilisé sur la plage retenu (6h30 -9h). Ainsi, puisque tous les
entrants ne peuvent pas étre interrogés, il est possible de redresser les
r®sultats des questionnaires sur I e
période.

Afin de vérifier la cohérence des données de notre enquéte, nous avons
croisé les résultats avec une autre source : une enquéte réalisée un autre
jour par la RATP. Cette comparaison nous a montré que le jour de notre
enqu°te, | e nombre doent restmeparrappdrt
auxrésultat s de | 6enqu2te de | a RATP

A Notre enquéte donne 940 entrants en gare entre 6h30 et 9h00 ;
A Ldenqu°te RATP donne 1770
9h30.

24

Cﬁi nsi, bli
MTP,pcleI a ©n 6 e x pds impoutant eptre kes devd.®c a r t

juin

doendtbrusrmtge ed u gva®leo es®gquamént

®t ® granden

entrants

e

en que | a plage soit | ®g " r
Afin dbéassurer nos r®sultats nous pr
| 6enqu°te RATP, davantage p®nalisants

faire le redressement et dimensionner nos aménagements.
Le taux de sondage de notre enquéte est trés bon (495 enquétés sur 937

entrants soit 53 %) mai s reste sati s
rab L e u g s d I¥a gar'e
%??fgﬁn%/j_ﬁtsd de L3, RATPyd 495 £au°t ®s

superieur a

512 Les r®sultats doéensembl e
2016 de 6h30 9h. Dans | a
Les résultats de cette enquéte nous ont permis de comprendre finement
qui utilisait la gare et de quelle maniere.

Le nombre dbéentrants -Rémy-Lés-Chewreuse ast g a r

destinat i ode 3444 dont prés de 50% (1770 entrants) prennent le train entre 6h et

9h30.

Si I 6 on c o nnwle désrrabattdnts enmgeée a la période de

pointe, le premier mode de rabattement utilisé pour se rendre a la gare

est le bus (39%), devant la marche-a-pied (29%) et méme la voiture
(28%) . Coest un r®sul t at plut?tt ®
| 6 envi r oplutdteunabde Saint-Rémy-lées-Chevreuse ™ ddautr es
similaires o% | 6usage de |l a voiture e

W i® mi nor

gue Saint-Rémy-lés-Chevreuse et ses proches communes.

Part modale de tous les rabattants en gare
(en%)

nombr e ur ant cette

B 1:Envoiture
conducteur

M 2:Envoiture
passager

m 3 : En deux-roues
motorisés

m 4:Enbus/car

m5:Envélo

en g m6:Apied

1770 rabattants exclusivement
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Ldbanalyse des communes dbéorigines des
types de comportement :
A Une partie minoritaire des rabattants provenant de communes

assez éloignées (plus de 10min en voiture), qui représente
environ 18% des 1770 entrants a la période enquétée ;

Une partie plus importante de rabattants provenant de Saint-
Rémy-les-Chevreuse et ses communes limitrophes, Chevreuse
et Magny-les-Hameaux, qui émettent a elles trois 75% des
rabattants vers la gare.

Les
pe

7% de rabattants restants ont des comportements plus anecdotiques
u r®ve®l ateurs dédune tendance commun

50%

o
46% M BONNELLES

HBOULLAY LES TROUX
B CERNAY LA VILLE
mCHATEAUFORT
B CHEVREUSE
W DAMPIERRE EN YVELINES
B GUYANCOURT
M LE CHESNAY
m LE MESNIL ST DENIS
W LES MOLIERES
®LIMOURS
M MAGNY LES HAMEAUX
EMONTIGNY LE BRETONNEUX
= RAMBOUILLET
SENLISSE
W ST FORGET
STREMY LES CHEVREUSE
VOISINS LE BRETONNEUX
Autres

45%

40%

35%

30%

25%

20%

17%

15%

12%

10%
7%

5%

0% -

Au final, il en ressort que le pdle est a la fois :

A un pdle de rabattement longue distance avec un usage assez
) important des modes motorisés ;
A une gare de proximité mais peu de rabattement vélo.
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usagers permet de s®parer deux
5.1.3 Lerabattement a longue distance
Dans un premier temps, nous focali sel
les usagers provenant des communes les plus lointaines, qui utilisent
principalement les modes motorisés, adaptés a ce type de trajet.
Afin de comprendre dans quelles conditions ces usagers se rendent a la
gare, il est important de déterminer précisément d 6o0% Vvi ennen!/
usagers et d®ean rd ®dwiirmmeg | uence de | a

« longue distance ».

Par hypothese mai s aussiysgardelsé amardmunrosis dodo
pouvons est-del@eae 15gminatesude trajet en voiture, les
usagers ne viennent plus se rabattre en gare pour changer de mode.

Ce temps de trajet peut paraitre court, surtout pour une gare terminus
sensée avoir une attractivité forte. Pourtant, la majorité des destinations
est tournée vers Paris (35% des destinations vers Paris Intramurros et
40% vers sa proche banlieue) impliquant un temps de trajet en train long
et donc le rabattement vers la gare ne peut pas représenter une part
importante du trajet.
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Nous ®tudions ainsi une aire doi nfl ueSedemens ul faptoégaimenigprandrec enrcongte gaoccortturréncel desa i r e
qgue | don peut atteindre depuis | a gareuterne smog anrse sd ed ul 5s entitneuutre squiCestaret as usec
est représentée sur la carte ci-apres : des usagers pr®sents daNas idedifiossaant e ur

- S <L d .
VA > % 3 0 -

les chevauchements des isochrones a 15 min en voiture, depuis les
principales gares du secteur :

WW\\\\\ S

Magny les Hameaux

& saintAubio -
Chevreuse

SaintRémy-Ies-Chevreuse

Gif sur Yvette b= A 'z

e y Les gares concurrentes —" /1
F 4" w: Versallles
. sgmay-res.nam Y w AW A
|/ Lés Molieres \\\% | / N \ \\\cm \
77 o NN \ /‘
Isochronesa 15 min en voiture ’/

N\ Zones de concurrences entre les gares F2

/

Aires doéinfluence des gares concurrente
Ainsi, si la gare de Saint-Rémy-leés-Chevreuse ne semble pas trop
concurrencéepar | es gares © | douest et au n
RER B | 6Est sont , |l ogi quement , dava
Les usagers des communes de Gif-sur-Yvette, Saint-Aubin et Villiers-le-

Bacle par exemple, ne se reporteront probablement pas sur la gare de
Saint-Rémy.
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Le bassin théorique précédent est ensuite confronté au bassin de
rabattement réel, construit & partir des résultats des enquétes en gare.
Les communes émettant des rabattants vers la gare de Saint-Rémy-lés-
Chevreuse ont été relevées et forment le bassin réel représenté sur la
carte ci-contre.

La comparaison de ce bassin réel avec le bassin théorique précédent est
intéressante car elle met en évidence deux phénomenes :

A La portée du bassin réel est équivalente a celle du bassin
théorique (15min en VP) et est relativement importante, ce qui
est en accord avec le statut de terminus de la gare ;

Le fortement
| 6est “te | a
ligne B qui I i mi

tourn
concur
tent |

bassin est
Ceci refl
not amment )

Au final, le bassin théorique est tout a fait corrélé avec le bassin réel ce
qui confirme que la portée du bassin de la gare de Saint-Rémy-les-
“de

s \wwitute.r on e 15

Chevreusen 6 e x ¢ pas | &i

Le rabattement en voiture

L it Essarrs e bl

Bassin théorique : Isochrones 3 15 min en voiture

{ X Bassin réel d'attractivité de la gare

bassins doattr ac-Rémyles ®

Chevreuse

Confrontation des

®
r
6

Si | es communes déorigines des
comprendre | e fonctionnement de |
communespar rapport au nombre total

perspective les origines.

En effet, comme évoqué précédemment, les rabattants a « longue
distance » représentent uniquement 18% des usagers de la gare a la
période de pointe du matin, soit environ 320 rabattants.

Les modes de rabattement utilisés par ces usagers provenant de
communes éloignées sont intéressants a étudier En ef‘fet malgré son

statut de ptle dbdacc r ®seau

pprg:lpel n& rﬁaér nt gn v0|{u Ig Premigy m@j@ éJtH POuF le
; e a“%l“@%‘ ° P‘%“Ee V"dsa'ie ? Qe dgn%a@trRFr%véeS%hsvrewsg

eFttlaePl{S g/t® de la gare - dest

mi

27

Part modale des rabattants en gare
(hors communes proches) >
(en %)

Ce

qgudi I

W1 :Envoiture
conducteur

Prendre en compte les
comportements de
rabattement pour
dimensionner les
espaces dédiés  aux
différents modes

W2 : Envoiture
passager

3 : Endeux-roues
motorisés

m4: Enbus/car

m5:Envélo

m6: Apied
exclusivement

La voiture est le deuxieme mode utilisé par les rabattants « longue
distance » avec 41% dont une partie importante de passagers déposés
(11%).

Les modes actifs sont bien sur trés peu utilisés au-dela de Saint-Rémy-
les-Chevreuse et des communes limitrophes car les distances deviennent
rédhibitoires.

rab

~r AN

a g
dou
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Outre | es condi ti densodedhdsaqueneus studlerorlsi t ® lpva étreindispensa bl e dobéanticiper | es ®vol utic
dans la suite du diagnostic, nous proposons dés a présent des éléments mode, comme des autres, afin de proposer des fonctionnalités en accord

de réponse pour comprendre cet usage majoritaire des bus. avec celles-ci. Le territoire est particulierement sujet a cette

Dans un premier temps, | 6analySantdu 9'%”?%Uet?wte tgnH pes (fh%nge{ngnp Frqs WBW%‘”@ a\ﬁargr
Rémy-lés-Chevreuse (cf carte ci-contre), montre : Le rabattement en bus : N

A un rabattement correct vers le pbdle gare avec 11 lignes en
rabattement dont 9 en terminus a la gare ;

A une bonne couverture du bassin réel par les lignes du réseau. B,

Ainsi, la forte wutilisation du mode e
bus relativement performant et concurrentiel face a la voiture. /
Léanal yse des motifs de d®pl acement Vv. 2. ..

le bus. Si les scolaires utilisent en majorité le bus (a 57%), ils ne sont ,!"'
finalement pas les utilisateurs principaux du mode. En effet, ils ne
représentent que 22% des usagers des bus alors que les travailleurs eux

en représentent les 3/4.

Motifs des usagers des bus Modes utilisés par les scolaires
1% " Cernay-la-Ville
1% % ‘ 1% 1 : Votre domicile 1 Envoiture -
conducteur >
: liew d il
.ialxtnu‘r; eude traval 0% W2 Envoiture passager Vers Rambouillet 0
) 3;[]'—:’;:}:;;1;“’3:‘51’ ¥ 3: En deux-roues ~EE i
. i motorisés

.:c'n\\laoi:;,ef;?xfi::ent 4 En bus/car Confrontation du bassin doai{Rémydé&siChevreuse@vecl®el de

B5: Un lieu d'achats, couverture du réseau de bus

] :uo:ul.{lie;eu de loisirs u5:Envélo

u7: Autre 56 A pied exclusivement 5.1.4 Lerabattement a courte distance
Onenconcluequéi | existe une concurrence e nltagare deSairt-Résny-lestCheyreuset egtruee gare aussi umes gare de
trajets de |l ongue distance. Nos pr op opaximiéole poidd dea ral@mitaaty densaim-Rémyg-les-Ghavneuse ai tdes d e
modi fication de | 6o0ffre de stati onne agmunes indtwphesest majoritairgy Sur keselr 70 enwants e® gaveiallai b r e
entre les modes motorisés, afin de maintenir cet usage important des bus. période de pointe du matin relevé (6h i 9h30), ils proviennent :
En outre, le dimensionnement des espaces dédiés au mode bus sur ce A A 46% de Saint-Rémy-lés-Chevreuse ;
pble va étre un point clé a ne surtout pas négliger pui squdi l s 0 &9 iIAY79% de Chevreuse :
finalement du premier mode utilisé pour les rabattements de longue P .
distance. A A12% de Magny-les-Hameaux ;
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Ainsi, malgré un étalement important,| or s q u e conmptenu nombeen t
de rabattants émis, le bassin est fortement resserré autour de la
commune centre.

Une des explications de cette forte concentration des rabattants a

Qula‘rﬁefBeaupiéyn

| 6®chell e ftocal esagée Hes modes actifs eadenRagion
effet, 46% des Saint-Rémois se rendent a la gare a pied, mais
seulement5 % s 6y r e nd éhgtaphgue desgRuche).
Part modale des rabattants Saint Rémois Part modale des rabattants proches en gare 4
en gare (Chevreuse & Magny-les-Hameaux) 'C entre-ville
(en%) B 1:Envoiture fen®) m1:Envoiture .

conducteur conducteur

B 2: Envoiture W32 :Envoiture

passager passager Quartier Guieterie

B 3: Endeux-roues ¥ 3: Endeux-roues

motorisés motorisés i

® 4 Enbus/car W4 :Enbusfcar g i

Quartier Beauséjour,
u5:Envélo W5:Envélo
B 6: Apled H6:Apied
813 rabattants exclusivement 512rabattants exclusivement

Lébusage des modes de sles-Haneaux ét @Ghevresse d e Ma
serapprochepl us de | 6usage | ongue distance
des bus (50%) et de la voiture (30%). Néanmoins, ils sont quelques-uns a o
venir & la gare en modes actifs (17% & pied) (cf graphique de droite). taochrones;en'10 minien yelo
Malgré le fait que 75% de la demande se situe a moins de 5 minutes en [ 1sochrones en 10 min & pied
voiture, |l 6usage du mode est final em o o : L "au
nombr e déentrants en gare. Léair e ddelagarepautlds modes@ctifs
Léoanalyse de | o6aire doattractivit® del l‘r%aacé‘es '%c“?alorftesd%xlfbl d

modes actifs soit presque uniquement réservé aux Saint-Rémois.

Eneff et , d 6 a p r-dessous,aeule la pattie Estde Chevreuse est
accessible en moins de 10min en vélo depuis la gare. Magny-les-
Hameaux est trop éloignée pour que le rabattement vers la gare soit
possible en modes actifs.

29

commune Saint-Rémy-les-
Chevreuseest incluse d
10min en vélo. Il semble donc y avoir
un potenti el doda
rabattement en vélo de la part des
Saint-Rémois puisque la part modale
actuell e ndest que

A noter que le relief important sur
| 6ensemble du sect
n®gligeable © |1 dus:

Ce qubi
Maintenir voir augmenter la
modale a pied &

part
augmenter la part modale
en vélo
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5.2 Lademande de stationnement Parmi les 557 places dans les parkings, 444 sont regroupées au sein de
' guatre parkings a moins de 5 min de la gare :

521 Léoenqu°te orotatopati on A Les deux parkings de la gare (90 places) ;

A Le parking du march® et de | 6espa
Pour analyser spécifiquement la consommati_on du s’ta’tionne_nlent qutour _ A Le parking du stade (178 places).
de |l a gare, une eqotptioA B €té wdiste afin peat i on . ) ; ) )
compl ® er |l es r®sul retetdaddladenqu utne lagéggr,kl@gadq aegtre-_ylllg sont également accessibles depws la gare en
pression sur le stationnement autour de la gare. moins de"10 min ce qui a u g me roffreepoténtelle supplémentaire pour
les rabattants.
Cette enqu°te vise " relever | 6o0offre publique disponible " proximit® du pt?
(un périmeétre de 500m autour du pble a été défini), la réglementation de
cette of fr e destpladesbaa fil dedagoarhée.o n 523 Léusage actuel du stationn
En fonction du temps doutilisation doéune cinicnelgs par une voiture wunique, il
est possible déen d®duire | e motif. Par exemple, une place occup®e de 8h
_18h proximit® de |la gare a dm forag ggPdui®ddfeSpbrdiali ®honteht’1d piks chitig® de lalYjdurnded P at
qui laisse son véhicule pour prendre le train, aller travailler et revenir le bensemble des places esaccupd %78% it 676 ur e
sorr. véhicules stationnés. Léoccupation sur |l es park
On distinguera quatre typologies de « comportement » de stationnement : unt aux doéoccu pY%a doit 480 véUi(ﬂJIeESSﬁat_ionnés. Ces taux
A Courtedurée: stationnement; doune dur ®e> O<0%Vthn ® ?ﬁ%%ésséteoﬂ\;ersur?eulgczI?breeSt lme quo par
A Moyenne durée : stationnement doentreeh dur &8 gédrﬁ?)df“ge P )
et4h ; La situation est particulierement cr i ti que aux abords di
Longuedurée: stationnement; déune dur ®et r>osuhve des taux dobéboccupation proche d

SN

Ventouse : le méme véhicule est présent a la fois au premier

passage des enquéteurs a 6h et a leur dernier passage a 20h. o ) .
. i . ) . La r®partition des typologies ddéusage
Cette enquéte a également été réalisée le 16 juin 2016 afin de pouvoir . . ]

recouper les résultats des deux enquétes de maniére plus fiable, A Courte durée : 102 usagers ;

seulement cette derni re soest d®roul ®ek skPpougdyree; 442ysagersio yr n@e de 6h ~ 20h.
A Ventouse : 139 usagers.

Comme précisé ci-avant, on estime que les rabattants se rapprochent du

522 L6offre de stationnement profil «longue duréeé. 11 sbéagit donc dbédesti mel
usagers longue durée sont des rabattants utilisant la gare.
L6offre de stationnement voiture est cons®quente puisquobdelle repr®sente

864 places autour de la gare réparties comme suit :
A 557 sont situées dans les parkings publics payants ;

A 307 places sont situées sur voirie dont la grande majorité en
zone bleue.
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Réservé
| Livraison
I Payant
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— >100%

—— 80%-100%
——  60%-80%

< 60%

‘occupation
maximum dans la journée :
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onnement

524 Lbébusage du st at

uniquement

Le croisement des résultats des enquétes occupation-rotation et
rabattement en gare per met de guanti fier
uniguement, sur le stationnement, pour en déduire le dimensionnement
du besoin en stationnement des rabattants.

La période dimensionnante pour les usagers de la gare utilisant la voiture

En appliquent Il a part modal e v®hicul
fnteryiew sofit 8%, on optient 365 véhicales stationnés a midi pour le
besoin de rabattement ce qui représente un maximum sur la journée.
En sui vant | e prof il des usagers d e

rabattement, 30% de ses usagers sont des Saint-Rémois.

BiR3E5%dhiculdstitiondert & MillitpBuP & Besoin de rabattement cela
représente 83% de la demande en stationnement «longue durée »
(442 usagers) relev® |l ors de | denqu-°t

Au final, sur 365 véhicules stationnés pour le besoin de rabattement, 110

es'E située a midi. Er_l effet, elle représente le moment dans la journée ou sontSaintR®moi s et 255 v®hicules viennent
|l 6on atteint un pic de fr®quetntation de | a demande de rabattemen
Déapr s |l denqu°te de rabattement, ou I 6fon interroge | es wusagers sur I a
dur®e de stationnement en fonction de_ /UWWUWWMC™ doéarriv®e, les usgnaocs en
voiture arrivant " l'a gare ce cumul ent,; | Nomredemmets  mi di ou on ne 110 rabattants !
presque que des arrivées. §§ 51% Nombre maximal de
. A 2z tants a 12h

Entre 12het14h, on obtient 6% doéusagers ajflssvant et — a g 365 véhicules
repartant Cboest donc la p®riode chajrfii nombredemontants j| | _20%0mbattants | e g fpremiers
départs et les derniéres arrivées. Durant les périodes suivantes, on 22 cnteshberin Autres communes
trouvera plus doébusagers quittant l a g are  J4Yg.090ysagers vp . edrll trant 257

. . . . . 7 2 art moaale
Ainsi, pour dimensionner le besoin de places réservées aux rabattants, on » VP conducteur
ajoute : g E 18%

J Iy . . E E Nombre de montants

A 51% de la demande journaliére entre 6h et 9h30 ; g entre 12het 23
A 8% de la demande journaliére entre 9h30 et 12h. is .
. . . EE
Au total, on obtient au maximum 59% soit 2030 usagers. 22
ROISSY MITRY-CLAYE TOTAL % Récapitulatif de la démarche du calcul du besoin en stationnement réservé aux rabattants

06h00-09h30 1770 1770 51%

09h30-12h00 289 289 8%

12h00-14h00 195 195 6%

14h00-16h30 244 244 7%

16h30-20h00 706 706 20%

20h00-23h00 240 240 7%

TOTAL 3444 3444 100%

Répartitionaufi de | a journ®e du nRémpléesecChayréusen-Emqaétet s Saint

RATP
32
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6 Analyse du fonctionnement du pdle

6.1 Les espaces dédiés aux différentes
fonctions au sein du poéle

I Batiment voyageur
<] Espace réservé RATP

Parvis et espace piéton
[ Stationnement vélos

Pistes cyclables

Bandes cyclables

[ Quais voie ferrée

0 Escaliers
Passage sous voies ferrées
Rampe PMR

Arrét de bus

AL IR R A SIS Sis pa T |

Ten’GSSG

I Poste a quai bus . de
Espace de manoeuvre de la A\}'éh_Ué -
gare routiére
[ Stationnement zone bleue
Stationnement payant
Jz 20m
(0]
33
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6.1.1 Le parvis

La dépose-minute

Aucun espace au sein du ptle npninate.t d®dI ® aujourdohui
Les wusagers wutilisent | e parinterdd aux d ont | 6acc s
voitures et réservé aux taxis et aux bus, pour effectuer leur dépose et
reprise. Le parking 1h30 le plus proche du BV est également utilisé pour
effectuer de la dépose minute.

Stationnement réservé RATP

Trois places de stationnement réservées aux agents de la RATP sont
pr® ues juste devant |l e bOti ment gar e .
pasjustifi¢eparrapport ~ | usage pendul aire qu

Les taxis
Une place de stationnement en face du BV est prévue pour les taxis.

Léoempl acement est opti mal mai sminets t p & |

des usagers. Le circuit de dépose-reprise prévu pourlestaxi s ndest pas

l'isible ou nbexiste pas ce qui peut engendrer de |l a g°ne avec |l a circul ati
des bus.

Stationnement réservé aux PMR

Une place est réservée pour les personnes a mobilité réduite. Elle est
positionnée proche du batiment gare et permet un itinéraire facilité et
répondant aux normes PMR.

Dépose Taxi
Espace de circulation piétonne
Stationnement vélo

Ce quobil: faut
- Batiment voyageur

Retrouver au sein du projet

| 6ensembl e des Espace de circulation gare routiére
indi spensabl es
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6.1.2 Lagareroutiere

Le fonctionnement général de la gare routiére est décrit par le schéma ci-
dessous :

La gare routiére est composée de 4 postes a quais répartis sur deux

rangées de 45m environ.

Le dimensionnement du nombre de poste a quai par rapport au nombre
deligneest suffisant d o6 agmpéche pdnduellerpehtdai t a n
reprise sur les quais (en hyper-pointe). Le retournement se fait

directement " | entr ®e
un climat trés routier dés la sortie du BV.

Intégrer au projet une
augmentation du
nombre de postes a

quai de la gare routiére

I Postes a quai bus
Arréts de bus
Espace de circulation piétonne
Piste cyclable
[ Batiment voyageur
Espace de circulation gare routiére

Schéma du fonctionnement actuel de la gare routiére

Les bus entrent dans la gare par la rue Ditte, directement sur le parvis de
la gare et ressortent directement dans le carrefour « Ditte x rue de la
République ».

35

®utieregca quedonne n ¢

La gestion des nombreuses lignes de bus sur les quais de dépose-reprise-régulation

Léaccumul ati on des bus

en r®gul ati o

complique | es mani u\wreeséé dnensasqueovisuglu ct e

vers le paysage lointaine de la Vallée de Chevreuse.
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6.1.3 Les parkings de la gare

De maniére générale, les rbles des différents parkings publics ne sont pas
clairement définis car leurs tarifications ne varient pas suffisamment et ne
sont pas toujours opportunes.

Cette absence de hiérarchisation est particulierement génante concernant

les parkings de la gare. En effet, il ndy a pas v®ritabl

relais identifié et réservé uniquement a cet usage et les parkings les plus

poches de | a gare se voient ®gal ement
or

(r®sident s, villes, commer cesé) al
consacrés aux usagers de la gare.

On note également que les espaces au sein des parkings ne sont pas
optimisés dans la mesure ou le ratio espace total / espace de
stationnement est élevé. Cela souligne que les espaces de circulation
sont surdimensionn®s et qudun gain
différemment les parkings. La multiplication de petits parkings explique
aussi la part trop importante des espaces de circulation (particuli€rement
vrai pour les parkings a proximité de la gare).

Ce quoil: faut

Dissocier les usages du
stationnement & simplifier les
circuits d'acces au pole

Le rat

stade,

O espace total

dont

/| espace de sta
2,5 sur les parkings gares, alors que le méme ratio sur le parking du
| 6espace

est davantage op

> S — =

R®partition de | 6espace sur |l es parkings d

Schéma du fonctionnement actuel des parkings de la gare
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