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RER B | Attendue avec MBUmzmsom

francilien, la livraison par Alstom

parles milliers de voyageurs de la lig
des rames MI20 ne cesse d

Les futurs trains reta

ne lamoins réguliére du réseau

étre reportee, cette fois 3 juin 2027,

rdés a cause...

d’'une nouvelle norme européenne!

Frédéric Choulet
et Sébastian Compagnon

ILS ETAIENT ANNONCES
pour 2025, puis leur livraison
a été successivement repor-
tée 2 2026 et, en septembre
dernier, a janvier 2027, Fina-
lement, les nouveaux trains
MI20 tant attendus sur le
RER B ne devraient pas étre
livrés par Alstom avant...
juin 2027, dans le meilleur
descas.

L'histoire est digne d'« Ubu
roi ». Laraison de ce énieme
retard résiderait en fait dans
une nouvelle directive euro-
péenne imposée aux cons-
tructeurs de véhicules ferro-

‘viaires. Ces derniers doivent

désormais étre soumis a un
crash-test avec un camion
sur passage a niveau pour
&tre homologués. Et le fait
quil n’y ait aucun passage 2
niveau sur I'ensemble de la li-
gne du RER B ne change rien
al'affaire. Certifer, l'entreprise
chargée des certifications des
trains pour le compte de la
RATP, assure qu'aucune dé-
rogation n'est possible... Ré-
sultat : la livraison des
MI20 prendra au moins six
mois de retard supplémentai-
res. « C'estincompréhensible,
réagit Valérie Pécresse, prési-
dente dTle-de-France Mobili-
tés (IDFM), 'autorité en char-
ge des transports en Ile-de-
France, toutes ces normes
que l'on ajoute, c’est inquié-
tant. Pourquoi tout va vite
ailleurs, aux Etats-Unis, en
Chine, et pas cheznous ? On
devrait geler les normes au
moment ou le contrat
est conclu».

« Des défis techniques plus
compliqués que prévu »

Il n'empéche, ce nouveau dé-
lai va une fois de plus pénali-
ser les centaines de milliers
drasagers quotidiens de cetle
ligne victime d'incidents et de
retards a reépétition ces der-
niers mois, des retards qui en
font I'une des moins ponc-
tuelle du réseau francilien
(85 % de trains & I'heure). Les
nouveaux MI20 semblent en
eifet jouer de malchance.
Aprés unappel d'offres lancé
des 2016 et emporté par le
consortium Bombardier-
CAF, la commande 3 ¢té frei-
née une premiére fois Jors du
rachat de Bombardier par
Alstom, Yentreprise francaise
émettant des doutes sur les
conditions du contrat signé et
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son exécution. Finalement un
accord a été trouveé en
avril 2021 pour une livraison
en 2025. Une premiere
échéance visiblement bien
trop optimiste. Aprés avoir été
reportée a 2026, on apprenait
en septembre dernier qu'il
faudrait patienter au moins
{reize mois de plus, soit une
arrivée des premiéres rames
finjanvier 2027, « Nous avons
df surmonter des défis tech-
niques plus compliqués que
prévu. Nous partons d’une
feuille blanche, le MI20 est un
matériel nouveau », justifiait
alors le directeur général
d’Alstom, Henri Poupart-La-
farge.

Modernes et confortables,
ces nouveaux trains a deux
niveaux, organisés en sept
voitures courtes, feront 104 m
de long avec1 070 places as-
sises, soit 20 % de plus que le
materiel roulant en service

aujourd’hui. Au nombre de
146, ces rames nouvelle géné-
ration en forme de boa per-
mettant de circuler d'un bout
a l'autre, doivent offrir des
conditions de trajet amélio-
rées a des usagers qui en
ont bien besoin. Vidéosur-
veillance, climatisation, prises
USB, éclairage adapté et
une meilleure information
voyageurs font partie de
leurs atouts.

Mais pour cela, il faudra en-
core patienter. « C'est épui-
sant, conclut Valérie Pécresse.
C'est incroyable que I'on n'ar-
rive pas a livrer ce matériel en
moins de sept ans et demi.
Pendant ce temps-1a ce sont
les voyageurs qui en subis-
sent les conséquences. Ces
nouvelles rames, un million
de personnes les attendent et
personne ne comprend que
Ton mette autant de temps. On
ne peut plus le supporter. »

Ces nouveaix trains

a deux niveaux, organisés

en sept voitures courtes, .
feront 104 m de long

avec 1 070 places assises, soit
20 % de plus que le matériel
roulant en service aujourd’hui.
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Pourquoi tout
vaviteailleurs, aux
Etats-Unis, en Chine,
etpascheznous?

Valérie Pécresse, présidente
dle-de-France Mobilités

A

Fin 2023, IDFM a confié
unemission & Bernard Gobitz,
présentant des associations
usagers, et Grégoire de Las-
teyrie, Vice-président d'TDEM,

pour trouver des pistes d'ac-,

célération. « Cette histoire de
normes est une nouvelle il-
lustration de la folie régle-
mentaire », regrette Bernard
Gobitz. h

Une commande

a 2,5 milliards d'euros

Une rencontre avec les diffé-
rents partenaires est prévue
en mars. Alstom et CAF tra-

~ vaillent sur la création d’'un

atelier en fle-de-France, dans
lequel les trains en cours de
test pourraient étre adaptés.
« Cela éviterait de renvoyer
les trains dans les usines loin-
taines, ce qui fait perdre du
temps et de I'argent », souli-
gne Bernard Gobitz, La livrai-
son des MI20 dépend par

ailleurs del'avancée des in-
nombrables chantiers en
cours sur l'infrastructure du
RER B. Avant les premiers
tours de roues, il est ainsi in-
dispensable de mettre 2 ni-

- veau le centre de maintenan-

ce de Massy (Essonne).

. Lereportde la commande
aaussi pour effet de retarder
les réglements financiers de
cette commande a 2,5 mil-
liards d’euros. Un montant
que le Constructeur Alstom
continue de trouver sous-
évalué et peu profitable, Des
avenants au contrat avaient
été un temps €évoqués. « Ce
manque 2 gagner plombe le
dossier depuis le début, note
un observateur. Et on com-
prend qu'une entreprise ne
soit pas trés motivée par un
projet ot elle risque de perdre
delargent » D'autant quAls-
tom est en proie  de lourdes
difficultés de trésorerie.




