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ALLIANCE ASSOCIATIVE pour la suppression des nuisances aériennes
et la reconversion de I aérodrome de Toussus-le-Noble

Programme

L’ origine des nuisances aériennes

Constitution de I’ ALLIANCE (le manifeste / les sigataires)
Les évolutions récentes

Les actions 2015 de I’ ALLIANCE

Les orientations ALLIANCE

Projet de Cluster pour le développement d’ un aéroport « durable »
du futur

Le projet « Toussus SolAir » de I ALLIANCE pour la reconversion de
I’ aérodrome de TLN
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L’ origine des nuisances aériennes
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ALLIANCE ASSOCIATIVE pour la suppression des nuisances aériennes
et la reconversion de I aérodrome de Toussus-le-Noble

L’ Alliance Associative pour la Suppression des Vols et
la Reconversion de I'Aérodrome de Toussus-le-Noble
Pourquoi?
Le trafic aérien de Toussus-le-Noble est source pour les habitants de I’ Est des Yvelines et du Nord de I’ Essonne de nuisances

devenues au fil des ans insupportables :
o le bruit élevé et permanent d’ un trafic d’ aéronefs de 117 000 mouvements annuels, o afic d” ORLY, pouvant atteindre

le rythme d’ un survol toutes les minutes,
la pollution atmosphérique généralisée, favorisée par I’ utilisation de carl par les appareils, dont les effets hautement
nocifs sur la santé sont officiellement reconnus et dénonces,

les risques d’ accident aux conséquences potentiell

vols dejou ortes d’ aéronefs, insuffisamment
maitrisés et controlés, au-dessus des habitations, ombreux éta e ts socio-médicaux et éducatifs dans tout
le secteur survolé, sans négliger la proximité du C es Nucléair: la

nt

Ces effets néfastes sont encore aggraves pfles int pécifiques de
et de ROISSY qui imposent le survol des cojmu trés faible aw

Du fait de I’ enclavement de I’ aérodrome d périmeétre drl ur] S€, aucune de ses activités aériennes ne peut s’ exercer
e

es a la proximité de VILLACOUBLAY, d’ ORLY

sans conséquences particulierement perceptibles et domma r les milliers de foyers exposés.

Il résulte de cette situation que seule la reconve ivités de cette plateforme peut satisfaire le droit élémentaire de tout
citoyen, « vivre dans un environnement équilibr; eWPectueux de la santé » comme I’ affirme la charte de I’ environnement,
adossée a la Constitution et votée par le Parle en Congrés a Versailles le 1er mars 2005.

Aussi les associations signataires, unies et solidaires, demandent aux Autorités Publiques responsables de prendre les décisions qui

s’ imposent pour I’ abandon a court terme de toutes activités aériennes sur ce site au profit d’ une reconversion vers d’ autres activités
non préjudiciables et valorisantes, d’ intérét général et génératrices d’ emplois (Développement scientifique, quelques activités de
compensation, habitat modéré, espaces agricoles et espaces culturels, naturels de détente, de sports et de loisirs).

Déterminées, les associations demandent a tous les Elus des collectivités territoriales et aux Parlementaires leur soutien actif
ainsi que leur engagement a intervenir a cette fin auprés des Pouvoirs Publics pour I’ arrét des vols et la reconversion de
I’ aérodrome de Toussus-le-Noble.
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ALLIANCE ASSOCIATIVE pour la suppression des nui
et la reconversion de | aérodrome de Toussus-le-Noble

L’ Alliance Associative pour la Suppression des Vols et la
Reconversion de I'Aérodrome de Toussus-le-Noble

Qui?
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ALLIANCE ASSOCIATIVE pour la suppression des nuisances aériennes
et la reconversion de I aérodrome de Toussus-le-Noble

Evolutions récentes

Septembre 2009 nouvelles trajectoires (1 tour de piste) :

Octobre 2010 décret 2010-1226 (limitation vol hélicoptére dans zone a forte
densité population) :

Juillet 2011 arrété plages de silence :

Décembre 2012 a novembre 2013 étude CGX-Aéro :
© Manque d’ objectivité

© Une seule entreprise rentable (Héli Union)

© Les entreprises locales ne sont pas intéressées

© Le scénario de reconversion non traité y compris par la DDT

28 octobre 2014 restriction de vol des hélicopteres monomoteur :

2 avril 2015 a Toussus puis le 15 avril a CCE présentation d’ un projet de
reconversion soutenu par Maire de TLN et préfecture (E-fan, développement
aviation d’ affaires, logements)

28 janvier 2016 annonce de Gérard BACHELIER (président CClI Yvelines)
lancement étude sur le développement de I’ aviation d’ affaires a TLN
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ALLIANCE ASSOCIATIVE pour la suppression des nuisances aériennes
et la reconversion de I aérodrome de Toussus-le-Noble

Actions ALLIANCE 2015

Février proposition AGPV d’ un scénario positif dans le cadre
de I’ enquéte publique du CDT Versailles-SQY-Vélizy

Février -mars étude avant-projet du scénario de reconversion
de |’ aérodrome de TLN

15 avril présentation de I’ avant-projet en CCE

7 mai présentation a Yves VANDEWALLE

28 mai présentation a Bertrand HOUILLON
Octobre/novembre lancement campagne de communication
de la version 3 : courriers aux maires, au préfet, aux
présidents d’ agglomération, a Valérie PECRESSE, Claude
BARTELONE, Ségolene ROYAL, Pierre RADANNE, Laurence
TUBIANA, Nicolas HULOT

Décembre présentation sur le stand FNE dans le cadre de la
COP21
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ALLIANCE ASSOCIATIVE pour la suppression des nuisances aériennes
et la reconversion de | aérodrome de Toussus-le-Noble

Orientations ALLIANCE

Parce que :
Q

Nous voulons :
Q

Réunion du 17 février 2016




ALLIANCE ASSOCIATIVE pour la suppression des nuisances aériennes
et la reconversion de I aérodrome de Toussus-le-Noble

Projet de Cluster pour le
développement d” un aéroport « durable » du futur

Les promoteurs du projet (mairie de TLN, Préfecture, DGAC, CCI...)
s’ appuient sur 2 leviers pour une meilleure intégration
de la plate-forme :

0 Levier 1 : I’ innovation technologique (motorisation
électrique)

© Aviation légere
© Aviation IFR (affaire et tourisme)

© Levier 2 : I’ évolution des usages sur la base du

programme Calipso
privilege / restriction en fonction de I’ indice de performance sonore
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ALLIANCE ASSOCIATIVE pour la suppression des nuisances aériennes
et la reconversion de I aérodrome de Toussus-le-Noble

Projet de Cluster pour le
développement d” un aéroport « durable » du futur

Analyse ALLIANCE :

Levier 1:

© Pour |’ aviation légeére :
1er E-Fan 2018 équipement des aéro-club échelonné sur10a 15
ans et I’ avenir du moteur thermique est loin d’ étre compromis

© Pour I’ aviation IFR :
« la propulsion électrique ne pourra pas atteindre avant
plusieurs décennies des performances aussi élevées que la
propulsion actuelle » dixit le Directeur du département
prospective de I’ ONERA

Conclusion :

© L’ application de I’ arrété du 5 octobre 2015 sur la transition
énergétique pour la croissance verte n’ est pas pour demain

© L’ augmentation des nuisances sonores et de la pollution
atmosphérique est garantie
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ALLIANCE ASSOCIATIVE pour la suppression des nuisances aériennes
et la reconversion de I aérodrome de Toussus-le-Noble

Projet de Cluster pour le
développement d” un aéroport « durable » du futur

Analyse ALLIANCE :

Levier 2 :

© Calipso a été développé par la DGAC et est mis en ceuvre par
elle-méme (juge et partie)

© Calipso ne concerne que les avions faisant des tours de piste
(pas les IFR, ni les hélicopteres)

© Le référentiel de Calipso est 68 db (maxi conversation) donc trop
élevé

Conclusion :

© Le classement Calipso tarde a étre réalisé a TLN (19 avions sur
60) et le controle sera difficile a mettre en ceuvre (qui, comment,
pénalités?)

© la DGAC prétexte Calipso pour revenir sur |’ arrété du 15 aolt

2011 ((3h de plage de silence) en matiére de privilege et
restriction
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ALLIANCE ASSOCIATIVE pour la suppression des nuisances aériennes

et la reconversion de |" aérodrome de Toussus-le-Noble Le C|assement CAL' PSO

en détails

Comment s'effectuent les mesures ?

En situation réelle de vol, a 800 ft (244m) d'altitude, par une dizaine de
passages aller-retour des avions, a la verticale du sonomeétre et a

différents régimes de moteur.

Quels sont les avions concerneées ?

Les avions légers, équipés d'un ou de plusieurs moteurs a piston et
d'hélices a pas fixe et dont la masse maximale au décollage est

inférieure ou égal a 8618 kg.

Quelle norme sert de référence a l'indice de performance sonore ?
C'est le bruit maximal d'une conversation : 68 dB(A)
IP 0 si bruit percu au sol correspond a 68 dB(A)
IP30 si bruit percu au sol correspond a 65 dB(A) (moins 3 dB(A)
IP60 si bruit percu au sol correspond a 62 dB(A) (moins 6 dB(A)
d'ou les 4 classes acoustiques :
classe A : IP >ou= a 60, donc bruit percu =/inf. A 62 dB(A)
classe B : IP entre 30 et 60, donc bruit percu entre 62 et 65 dB(A)
classe C : IP entre 0 et 30, donc bruit percu entre 65 et 68 dB(A)
classe D : IP <a 0, donc bruit percu supérieur a 68 dB(A)
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ALLIANCE ASSOCIATIVE pour la suppression des nuisances aériennes

et la reconversion de |" aérodrome de Toussus-le-Noble Le C|assement CAL' PSO

en détails

Quelques références :
I''PO0 a 68 dB(A) comme référence de base (bruit maximal d'une
conversation) est déja élevée compareée a :

70 dB(A) : route a grande circulation

65 dB(A) : aspirateur

55 dB(A) : conversation courante

45 dB(A) : lave vaisselle
Une baisse de 3 dB(A) du bruit est a peine perceptible par l'oreille
humaine.( I'échelle en dB(A) est logarithmique)

Si une variation de 3dB(A) revient a multiplier ou diviser la pression
acoustique par 2 (cause physique du bruit), elle correspond a une
variation de la perception auditive mineure ( effet sensoriel du bruit).

L'oreille humaine fait clairement la différence qu'a partir d'une variation
de bruit de 6 dB(A).

Cela veut dire que dans la classification Calipso entre un avion de classe
C noté 66 dB(A) et un avion de classe B noté 64 dB(A) lI'oreille humaine
ne fait pas la différence.

Les mesures sont effectuées a une altitude de 800 ft (244m), alors que
les survols de tour de piste s'effectuent souvent a une altitude moindre.
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ALLIANCE ASSOCIATIVE pour la suppression des nuisances aériennes
et la reconversion de I aérodrome de Toussus-le-Noble

Projet de Cluster pour le
développement d” un aéroport « durable » du futur

Conclusion géenérale ALLIANCE :

Ce projet manque de moyens, car ni a CT, ni a MT
ses deux leviers ne pourront :

© Répondre a | ambition affichée d’ une transition

énergétique pour une croissance verte (moteur
électrique)

© Faire bénéficier les riverains du droit inscrit dans la
Constitution (art.1 de la Charte de I’ Environnement)

« de vivre dans un environnement sain et
respectueux de leurs santeé »
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La Reconversion de I’Aérodrome de Toussus-le-Noble

Toussus-SolAir




Alliance Associative pour la Suppression des Nuisances Aériennes et
La Reconversion de I’Aérodrome de Toussus-le-Noble

Le contexte
et
les nuisances
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Alliance Associative pour la Suppression des Nuisances Aériennes et
La Reconversion de I’Aérodrome de Toussus-le-Noble

AVANT-PROPOS

Le collectif « Alliance », qui représente une quarantaine d’'associations de riverains de I'aé-
rodrome de Toussus-le-Noble, a obtenu qu’une étude sur I'avenir de la plateforme soit diligentée.
Commanditée par la Préfecture des Yvelines, et réalisée par CGX Aéro, sous contréle de la DGAC,
elle a exploré divers scénarios, mais en omettant celui d’'une reconversion partielle ou totale.

Constatant que les scénarios retenus ne réduisaient que trés partiellement les nuisances de
I'activité aérienne subies par les riverains, le collectif a mené une réflexion de juillet 2014 a juin 2015
dont les résultats sont exposés dans ce document de synthése. Une version préliminaire, différente
dans ses impacts sur I'activité aéronautique, en a été présentée en Préfecture des Yvelines a la
CCE du 15 avril 2015.

Le collectif tient a souligner I'esprit constructif de ses propositions, soucieuses de la santé des
riverains, mais aussi du développement économique de la commune et de la plateforme de Toussus.
Elle soutient notamment le projet de « cluster de I'avion du futur » (électrique) lancé par la Municipa-
lité et la Préfecture. Mais elle I'élargit a un écosystéme électrique global, ou sont progressivement
associées la production et le stockage de masse des énergies renouvelables.

ILE-DE-FRANCE
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Towest du plateau oo Sacay. e l23-4-2007

Les Loges-en-Josas et Magny-Village sont dans |'axe des pistes; mais une douzaine de communes sont survolées
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Le Centre de cardiologie infantile (Chateau des Coétes, aux Loges-en-Josas) est le point le plus sensible aux survols
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Alliance Associative pour la Suppression des Nuisances Aériennes et
La Reconversion de I’Aérodrome de Toussus-le-Noble

2
Le scénario propose :

un écosysteme électrique

---------------
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Alliance Associative pour la Suppression des Nuisances Aériennes et
La Reconversion de I’Aérodrome de Toussus-le-Noble

Les prérequis de I’Alliance

Les criteres suivants forment la base des revendications partagées par les associations de rive-
rains ; ils sont pris en hypothése minimum dans le scénario nominal.

Trafic d'aviation IFR strictement limité, au maximum a son niveau actuel ; pas de prolonge-
ment de piste.
Activité hélicopteres réservée a la maintenance (Heéli-Union) et a la sécurité civile : donc ni
tourisme, ni affaires.

Remplacement, dés que possible administrativement et techniquement, des avions-école
thermiques par des avions électriques ou hybrides. Tolerance pour les modeles thermiques les
moins bruyants, sur des niveaux convenus (cf . normes Calypso), sanctionnés si pas respecteés.

Abandon a moyen terme de la piste sud.

Au cas ou ces prérequis ne seraient pas acceptés, une reconversion plus conséquente (abandon
de la piste nord, selon le scénario initialement présenté par Alliance a la CCE du 15 avril 2015)
serait la revendication constante du collectif de riverains.

ILE-DE-FRANCE




Alliance Associative pour la Suppression des Nuisances Aériennes et
La Reconversion de I’Aérodrome de Toussus-le-Noble

' AEROPORT DE TOUSSUS-LE-NOBLE SCENARIO «SUD» ALLIANCE

s’

#g; TOUSSUS-LE-NOBLE

O\o) 1km

- e,
JIGAGEY- 10052013 - ¢ +
» v

CHATEAUFORT

Projet proposé par ALLIANCE pour I'évolution de la plateformr aéroportuaire de Toussus-le-Noble : exemple d'implantation Nov 2018
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vaire de loussus-le-Noble : éxemple dimplantation
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La Reconversion de I’Aérodrome de Toussus-le-Noble

' AEROPORT DE TOUSSUS-LE-NOBLE SCENARIO «SUD» ALLIANCE
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Projet proposé par ALLIANCE pour I'évolution de la plateformr aéroportuaire de Toussus-le-Noble : exemple d'implantation Nov 2018
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' AEROPORT DE TOUSSUS-LE-NOBLE SCENARIO «SUD» ALLIANCE
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Projet proposé par ALLIANCE pour I'évolution de la plateformr aéroportuaire de Toussus-le-Noble : exemple d'implantation Nov 2018
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' AEROPORT DE TOUSSUS-LE-NOBLE SCENARIO «SUD» ALLIANCE
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' AEROPORT DE TOUSSUS-LE-NOBLE

SCENARIO «SUD» ALLIANCE
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Projet proposé par ALLIANCE pour I'évolution de la plateformr aéroportuaire de Toussus-le-Noble : exemple d'implantation

Nov 2015
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' AEROPORT DE TOUSSUS-LE-NOBLE SCENARIO «SUD» ALLIANCE
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Projet proposé par ALLIANCE pour I'évolution de la plateformr aéroportuaire de Toussus{Calipso IP60) -
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' AEROPORT DE TOUSSUS-LE-NOBLE SCENARIO «SUD» ALLIANCE
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Projet proposé par ALLIANCE pour ‘/opmruaira de Toussus-le-Noble : exemple d'implantation Nov 2015
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Alliance Associative pour la Suppression des Nuisances Aériennes et
La Reconversion de I’Aérodrome de Toussus-le-Noble

' AEROPORT DE TOUSSUS-LE-NOBLE SCENARIO «SUD» ALLIANCE }
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' AEROPORT DE TOUSSUS-LE-NOBLE SCENARIO «SUD» ALLIANCE
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' AEROPORT DE TOUSSUS-LE-NOBLE SCENARIO «SUD» ALLIANCE
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Projet proposé par ALLIANCE pour I'évolution de la plateformr aéroportuaire de Toussus-le-Noble : exemple d'implantation Nov 2018
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La Reconversion de I’Aérodrome de Toussus-le-Noble

ZNIEFF
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Projet proposé par ALLIANCE pour I'évolution de la plateformr aéroportuaire de Toussus-le-Noble : exemple d'implantation Nov 2015




Alliance Associative pour la Suppression des Nuisances Aériennes et
La Reconversion de I’Aérodrome de Toussus-le-Noble

1 - Principes d’aménagement (a terme) :

- La spécialité du site : I'électricité, pour la mobilité du futur, et le stockage des énergies intermittentes.

- Une ferme solaire = 15 MWc sur 10 a 20 ha autour de la piste sud, laquelle est fermée mais pas démantelée
: elle portera les equipements de gestion énergie et facilitera I'acces pour la maintenance. Surface suffisante pour
expérimentations a grande échelle et production rentable. Et aucune emprise en hauteur dans le paysage... (des
moutons pourraient entretenir les herbages sous les panneaux photovoltaiques, comme sur plusieurs autres fermes
similaires).

- Selon les hypothéses, la production d'électricité serait de 10 a 25 MkWh/an (I'emploi de cellules de derniére
géneration au moment de la reconversion, la probable remontée a terme des prix du pétrole et la réduction du
nucléaire, rendront cette énergie compétitive ; on sera alors plus proche de 25 que de 10 MkWh). Le but n'est pas
un gros volume de production mais plutdt de disposer progressivement d'un ou plusieurs démonstrateurs ; une zone
expérimentale de 1 ha est réalisable immeédiatement sur le site actuel (méme avec ses deux pistes).

- La piste nord est conservée pour le développement de I'aviation lIégére électrique notamment, et pour les
essais de fin de maintenance de HéliUnion (Nota : besoin maintien d'un minimum de services « de bord de piste»).
L’aviation légére a énergie fossile est maintenue dans la mesure ou seuls les modéles peu bruyants sont admis
sur la plateforme ; des normes précises seront définies en conséquences et appliquées par arrété préfectoral, les
contrevenants étant sanctionnés... L'aviation IFR (dite « d’affaire ») est maintenue a minima tant qu'une activité éco-
nomiquement viable ou une capacité de délestage le justifient sur cette plateforme; son impact sonore sur les Loges/
Cotes Montbron-Midori et sur Magny-Village doit étre réétudiée, optimisée et strictement réeglementée.
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-  Le stockage de I'énergie intermittente est prévu par 3 moyens complémentaires : Bassins isolés
thermiquement pour réseau de chaleur (énergie électrique dégradée en chaleur), charge batteries
avions/autos/résidentiel (cf. Tesla), production H2 (cf. procédé « solide » McPhy/Air Liquide).

- L’eau est fournie par la rigole de Guyancourt réhabilitée et le ruissellement du site, le ru de
Saint-Marc restant I'exutoire. L'étang du Pré-Clos voisin est maintenu dans son état de biodiversité
(ZNIEFF type 1). Bassin d'expansion des pluies centennales aménagé au bas du futur parc du Trou
Salé.

- L'installation du cluster électro-avionique et d'un secteur de R&D Energies Renouvelables,
créateur d'emplois.

- Le maintien d’'un important environnement opérationnel de services aéronautiques (simula-
teurs et pilotage réel pour formation, Tour de contrdle, avitaillement).

- La création d'une zone dédiée au cluster R&D et/ou a de I'habitat mixte prés du coeur de ville
est créée sur 'emplacement de I'ancienne base aéronavale : quartier HQE a toitures photovol-
taiques, en contribution a I'autonomie énergétique.

- Le hangar historique Farman (et/ou ses abords) pourrait devenir un « musée de I’avenir », a
terme, vitrine scientifique et ludique des avions électriques et de l'innovation (€lectricité, avionique,
robotique...). Un parc d’exposition permanente des solutions apportées par les énergies renouve-
lables, le solaire en particulier, peut I'entourer : un but de tourisme intelligent (cf. Solar Décathlon).
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2 : Argumentaire :

Les terrains étant pollués, la ferme solaire hors sol (pose sur rails de récupération, par exemple, si risque pyrotechnique) ne
demande pas de dépollution, et n'exige pas la démolition de la piste sud, ce qui aurait été nécessaire et onéreux pour une

remise en agriculture ou urbanisation.
- Nuisances fortement réduites pour les riverains, les golfeurs et les randonneurs. L'attractivité du Plateau n'est pas

dégradée. La pollution de I'air est aussi réduite, ainsi que les risques d’'accident (fiabilité moteurs).

- Urbanisation ultérieure du site évitée ; possibilité de logements de proximité et sociaux (bienvenus pour VGP !) sur
I'ex Base aéronautique ; possibilité création parc sportif et paysager au Trou Salé.
- Maintien du principal employeur : 200 personnes de Héli-Union.

- Création d’emplois de niveaux moy/sup., en nombre significatif mais contenu.
- Les bassins thermiques répartis permettent une récupération d'énergie efficace, et autorisent la climatisation de toute

la zone par pompes a chaleur eau/ air ou eau/eau avec un bon rendement. Possibilité climatisation du cluster, mais aussi de la
ZA de Buc lors de sa rénovation, de I'extension du Technocentre...

- La production d'hydrogéne, au moins au niveau R&D, selon divers modes de stockage (ex : solide, via Hydrure Mg)

- Le hangar Farman est maintenu tel quel , on y parque l'aviation légére et simulateurs dans un 1er temps. Mais il pourra
evoluer, devenir le péle central d'un lieu d’exposition a vocation pédagogique, notamment pour les jeunes, le « musée de
I'avenir », un « Solar Décathlon permanent », un lieu d'expos temporaires (énergies, climat, robotique, drones...)
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-  Les deux centres de recharge/échange de batteries (avions et autos) seront des sites pilote au
niveau regional; idem pour la distribution d’hydrogéne.
- Un espace pourrait étre dédié a la formation théorique et pratique au pilotage de drones.
- Peu de risque d’éblouissement des pilotes dans I'axe de la piste nord, dans cette configura-
tion (panneaux orientés sud, en opposeé a la piste).

Peu de pollution électromagnétique (courant continu en général, auto consommation : en
principe pas de raccordement au réseau EDF).
- Proximité centres d’expertise : Institut Photovoltaique (sur le Campus, en 2017), VEDECOM
(Satory), Air Liquide (Les Loges), SAFRAN a Magny ; EDF-ENR, Urbasolar et Total/Sunpower : de
grands partenaires potentiels.
- Le développement du site conduit a une meilleure desserte de Toussus (Bus BHNS... ou
TCSP Nord-Sud) et, par la méme occasion, des ZA de Buc et des Loges.
-  En maintenant de I'activité aéronautique, on garde un espace aérien en propre, évitant de nou-
velles approches de ceux d'Orly ou de Villacoublay.
- Latransition sera progressive, et moins conflictuelle que dans le cas d’'une reconversion plus
radicale; mais deux usages actuels de I'aérodrome sont fermement remis en cause : I'aviation légére
bruyante (remplacée rapidement par les aéronefs électriques ou hybrides, au besoin en location
pour éviter des investissements lourds) et I'exploitation privée d'hélicoptéres (tourisme et affaires).
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Une ferme solaire dans le Grand Parc du Roi Soleil, tout un symbole!
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Annexes

Les réponses a
Nnos courriers de novembre 2015

Réunion du 17 février 2016
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REPUBLIQUE FRANGAISH

OPPEMENT DURABLE

Paris, le

15 DEC. 2015

NR$t. : COAPISRAIS02E001-015022811

Monsieur le Président,

Vous avez hien voulu appeler 'attention de Mme Ségoléne ROYAL, minsstre de I'Ecolegie, du
Développement durable et de I'Energie, sur votre projet d'évolution de l'aérodrome de
Toussus-le-Noble.

La ministre a pris connaissance de volre proposition.

Elle m'a chargé de transmettre votre courrier au directeur général de l'aviation civie. Soyez
assuré que votre correspendance fera 'objet de tout Vintérét qu'elle mérite.

Je vous prie de croire, Monsieur le Président, a I'assurance de ma considération distinguée

Gui ISY

Monsieur Jacques de GIVRY

Président des Amis du Grand Parc de Versailles
Alliance Assocktive

18, rue de Buc

78350 LES-LOGES-EN-JOSAS

Hatn! B Requedaure - 246, boulevard Salnt-Germam - 5007 Paris - TH 33008 081 2122
W developomet-cuvadle, gou. ¢
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REPUBLIQUE FRANCAISE et la CEE de l'aérodrome peut constituer un cadre adapté & la concertation sur ce sujet. Les
services territoriaux de la direction générale de I'aviation civile (DGAC) pourront bien évidemment
MINISTERE DE L’ECOLOGIE, DU DEVELOPPEMENT DURABLE apporer leurs concours au préfet des Yvelines cans ce cadre.
ET DE L’ENERGIE Je vous prie de croire, Monsieur le Président, & I'assurance de mes sentiments les
meilleurs.
Direction générale de I’Aviation civile Paris,le 2 § JAN. 2016

Le directeur général m

N° 160054 pe

Monsieur le Président,

Par courrier en date du 23 novembre 2015 vous avez appelé |'attention de Madame la
ministre de I'Ecologie, du développement durable et de I'énergie, qui m'a confié le soin de vous
répondre au sujet de votre projet d'évolution de l'aérodrome de Toussus-le-Noble. Vous y
proposez de dédier une partie de 'aérodrome actuel « aux mobilités électriques et au stockage des
énergies intermittentes » afin de concilier la volonté d'exemplarité de I'aérodrome en matiére de
développement durable avec une réduction des nuisances aériennes pour les riverains.

Je suis trés sensible a toute proposition visant effectivement & concilier I'activité
aéronautique avec I'aspiration légitime des riverains a la tranquillité, et plus particuliérement encore
aux alentours d'aérodromes ou d'aéroports au trafic particuliérement chargé, ce qui est le cas pour
Toussus-le-Noble.

L’Etat encourage les exploitants d'aérodromes a favoriser le développement des énergies
renouvelables et & mettre en place des plans d'actions visant & réduire les sources de pollution et
de gaz a effet de serre, notamment dans le cadre de la récente loi du 17 aoQt 2015 relative & la
transition énergétique pour la croissance verte.

Certains exploitants ont déja pris les devants en langant des études sur le sujet, ce qui est
le cas pour Aéroports de Paris (ADP) a Toussus-le-Noble, qui a annoncé en commission
consultative de l'environnement (CCE), le 15 awril 2015, travailler sur des projets de
développement d'énergies renouvelables. A ce stade, ADP n'a pas prévu de fermer I'une des deux
pistes, et le projet que vous portez doit leur &tre transmis. En effet, un tel projet, pour pertinent qu'il

I soit, devra recueillir I'accord de I'exploitant ainsi que d'éventuels financeurs complémentaires.

Sur la forme, j'insiste sur la nécessité de la concertation, afin de ne pas occulter certains
usagers qui contribuent fortement aux intéréts économiques locaux. S'agissant d'une évolution trés
significative en matiére d’aménagement du territoire, I'avis des élus devra également étre recueilli I I

Monsieur Jacques DE GIVRY

Président des Amis du Grand Parc de Versailles

Alliance associative

18, rue de Buc

78350 LES-LOGES-EN-JOSAS ]

50, rue Henry Farman K
75720 Paris cedex 15 dga(
waww doveloppement-duraie. gouv.fr TH: 4B D1 0A21 waww.developpement durable. gouv.
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Monsieur Jacques de Givry

Président des Amis du Grand Parc de Versailles
ALLIANCE ASSOCIATIVE

18, rue de Buc

78350 Les Loges en Josas

Versailles, le 18 JAN. 2016

Objet : Evolution de I'aérodrome de Toussus-le-Noble

Affaire suivie par : Thomas Bonhoure
Réf : AMD 16-08

Monsieur, dc\ 1*61)‘“’

Votre courrier du 30 novembre dernier concernant I’évolution de I'aérodrome de Toussus-le-
Noble a retenu toute mon attention.

Comme vous le savez certainement, la communauté d’agglomération de Versailles Grand
Parc est trés mobilisée sur la thématique des mobilités innovantes et vient récemment de
signer, avec plusieurs acteurs majeurs de ce domaine un accord cadre qui vise a coordonner
leurs projets sur le territoire.

A ce titre, nous soutenons la création d’activités de recherche et développement autour de
l'avion électrique, qui pourraient étre menées prochainement sur I'aérodrome de Toussus-le-
Noble. Nous avons, a cette fin, impliqué l'un de nos principaux partenaires, linstitut
VEDECOM, afin quils participent aux travaux sur l'électrification des avions et des
infrastructures aéroportuaires en général et les technologies de recharge issues de l'industrie
automobile en particulier.

En ce qui concerne les autres pistes d'évolution de I'aérodrome que vous évoquez, NOUs Vous
invitons & vous rapprocher de Patrick Charles, Maire de Toussus-le-Noble, et délégué aux
aérodromes au sein de la communauté d’agglomération de Versailles Grand Parc.

Je vous prie de croire, Monsieur, a I'expression de ma considération distinguée.

A w‘k(’.’.}

Copie :

M. Jacques BELLIER - Maire de Jouy en Josas

M. Jean-Marc LE RUDULIER - Maire de Buc

Mme Caroline DOUCERAIN - Maire des Loges en Josas
M. Patrick CHARLES - Maire de Toussus le Noble

M. Patrice PANNETIER - Maire de Chateaufort

6 avenue de Paris - (510922 - 78009 Versailles Cedex - Tél. : +33 (0)1 39 66 30 00 - Fax : +33 (0}1 39 66 30 01 - www..versaillesgrandparc.fr
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Lplong,

Monsieur Maurice DEGRIGNY
Président d'A.C.RO. des Loges
ALLIANCE ASSOCIATIVE

18 rue de Buc

78350 LES LOGES EN JOSAS

Le 15 décembre 2015

NRéf ; 1IBIGCLY

Monsieur le Président,

En réponse a votre courrier cité en objet, nous vous confirmons notre vif intérét pour le
maintien d'une activité aéronautique sur l'aérodrome de Toussus le Noble tout en
apportant une réponse positive aux légitimes revendications formulées par les riverains,
dont nous sommes.

Dans le cadre de la loi de transition énergétique pour la croissance verte (TEPCV) nous
venons d'apprendre que notre candidature a été retenue pour que Jouy en Josas
devienne une ville pilote avec l'ambition d'étre « ville a énergie positive » en 2050.

Le dossier que vous présentez semble vouloir orienter résolument I'aérodrome en
direction d'un développement durable, respectueux de son environnement.

Nous tenons par |a présente a vous remercier pour votre initiative et vous encourager a
faire étudier la faisabilité d'un tel projet par les autorités compétentes.

Nous vous prions d'agréer, Monsieur le Président, I'expression de nos salutations
distinguées.

Le M. re ::

Jacques BELLIER

Mairie : BP33 - 78354 Jouy-en-Josas cedex - Tél. : 01 39 20 11 11 - Télécopie : 01 39 56 17 98
Cournel : mairie@yjouy-en-josas.fr - Site : WWW.Jouy-0n-joSas.fr - Tout courier dot e adressé s nom de - Monsiewr le Mare
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ffg) ( MAIRIE DES LOGES EN JOSAS
3 Yvelines
LES

LOGESe:

GSSAS Monsieur Maurice DEGRIGNY
18, rue de Buc

N, : COVILRAL® 20772015 78350 LES LOGES EN JOSAS

Objet : Reconversion aérodrome TLN

Les Loges en Josas, le 25 JAN, 200

Monsieur le Président, CL‘* M“‘

Je vous remercie pour votre lettre du 25 novembre, accompagnée de la proposition d’évolution de
la plateforme de Toussus-le-Noble.

Comme vous le savez, j'attache une attention particuliere au probléme des nuisances sonores
engendrées par cet aérodrome. Je suis maintenant pleinement impliquée dans les réunions du CCE
et M. Rottembourg I'est de son c6té au Comité Permanent et au Comité de Suivi de la Charte de
TLN.

Nous avons aussi nos réunions locales qui nous permettent d’échanger les informations que nous
obtenons auprés de nos réseaux respectifs.

Nous sommes tout a fait intéressés par le projet de ferme solaire qui a été présenté a plusieurs
reprises par Monsieur Jacques de Givry. Il pourrait étre une des voies possibles d’évolution de
I'aérodrome puisqu’il permet le maintien d’une activité aéronautique en répondant aux
problématiques de nuisances contre lesquelles nous luttons tous.

Afin d’évoquer ce projet, je vous propose une réunion avec les membres du bureau de I’ Alliance.
Mon secrétariat prendra contact avec vous pour dégager une date et un horaire qui conviennent a
tous.

Dans I'attente de vous revoir, je vous souhaite & nouveau une trés belle année 2016.
4 I
h bnss ':.u.bs" . G;w MM
Le Maire
—

Caroline Doucerain

Mairie des Loges en Josas 2 Grande Rue 78350 - LES LOGES EN JOSAS
TéL : 01 39 07 16 70 - Tékécopic : 01 3907 16 79
accueil @ mai fr
Tout courrier doit &tre adressé au nom de: Madame le Maire
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Annexes

Quelques exemples de realisations

Réunion du 17 février 2016




AGRIVbLTA‘I‘UE- s el
CULTIVER A LOMBRE ...........
DES PANNEAUX SOLAIRES

Depuis 2009, le développeur de projets

solaires Sun'R et I'nstitut national de la
recherche agronomique (Inra) menent
avec succes des recherches visant a
identifier les meilleures modalités de
combinaison de panneaux solaires avec
des cultures agricoles. Et prouvent que
les végétaux peuvent tirer bénéfice de ces
nouvelles formes de symbiose.

W Lagriculture et le photovoltaique
requiérent tous deux l'utilisation de
terrains devenus rares. Or les pro-

ductions agricoles comme
celles électriques devront
nécessairement aug-
menter afin de répondre
aux besoins en nourriture
et en énergie d'une popu-
lation croissante. Dans
le méme temps, dans de
nombreuses régions du
monde, le soleil est trop
intense pour permettre

un développement optimal de cer-
taines plantes. Pourquoi, dans ce
cas, ne pas essayer d’associer les

Les panneaux
ont été
disposés a
une hauteur
suffisante
pour laisser
passer les
engins
agricoles.

quoi ne pas se servir des panneaux
solaires pour apporter de I'om-
brage aux cultures stressées par le

changement climatique ?
Telles sont les questions
que se sont posées en
2008 la société Sun'R et
I"Institut national de la
recherche agronomique
(Inra).

L'année suivante, une
these et un dispositif
expérimental ont été
lancés sur le site de

I'TRSTEA", prés de Montpellier,
donnant naissance au premier sys-
téme “agrivoltaique” expérimental.
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La lettre des énergies renouvelables o 12/11/2015

Brest Métropole - “tockage thermigue o Nuniversite
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Légende : Un énorme silo d’eau chaude sera prochainement construit sur le campus de
I'université de Brest. .
Crédit : A3 - Argouarch Architectes Associés.

En paralléle du développement de son réseau de chaleur de 23 a 43 km, Brest
Métropole lancera en décembre la construction d’un énorme silo d’eau chaude,
sur le campus de l‘université. Ce stockage valorisera la chaleur de |usine
d’incinération d‘ordures ménageéres produite le week-end. De 20 métres de haut
et de 9 métres de diametre, le cylindre permettra ainsi de lisser les appels de
puissance de la chaufferie d’appoint qui fonctionne au gaz, entre le week-end, ol
les amphis sont vides et le lundi matin, ou les salles doivent étre chauffées a
19 °C. 2 500 MWh/an devraient ainsi étre récupérés, I’équivalent 400 logements.
Grace aux économies d’énergie réalisées pour |‘université, le temps de retour de
cet investissement de 1,5 million d’euros est prévu entre 7 et 8 ans. Le stockage
permettra également de réduire de 12 700 tonnes de CO2 sur 20 ans les
émissions de la métropole.
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Avion électrique - | 'E-Fan traverse la Manche

Légende : L'avion électrique E-Fan a traversé vendredi 10 juillet la Manche en 40 minutes
environ.
Crédit : Airbus.

Le 10 juillet, I'avion tout électrique E-Fan 2.0 du groupe Airbus a traversé la
Manche entre Lydd (Angleterre) et Calais. Cet avion de tourisme biplace est un
démonstrateur de VoltAir, filiale @ 100 % du groupe Airbus fondée en 2014. II
n'est propulsé que grace a ses batteries lithium-ion-polymére, qui alimentent
deux moteurs électriques. Il est capable de rester une heure dans les airs pour un
vol d'entrainement et 30 minutes pour un vol acrobatique. Le projet E-Fan est né
en 2011 et un premier prototype avait pris son envol le 11 mars 2014 depuis
I'aéroport de Bordeaux-Mérignac. L'avion affiche désormais plus de 38 heures de
vol au compteur, cumulées au cours de 78 vols tests. Le groupe Airbus a décidé
de consacrer 20 millions d'euros au développement commercial de I'E-Fan 2.0, a
quoi s'ajoutent 2,25 millions d'euros apportés par la Région Aquitaine.

A

L'avion doit en effet étre fabriqué a Pau, sur un site d'assemblage dont la
construction débutera en 2016. Ce dernier sera en mesure de produire environ
10 avions par an dans un premier temps, mais pourra monter en cadence si la
demande l'exige. Les premiers modéles commerciaux de I'E-Fan devraient
prendre les airs entre fin 2017 et début 2018. Par la suite, VoltAir entend
proposer un E-Fan 4.0 capable de prendre quatre personnes a son bord. Il s'agira
d'un avion d'entrainement hybride, qui sera aussi doté d'un moteur thermique. Le
projet E-Fan fait partie intégrante des recherches d'Airbus sur la propulsion
électrique et hybride. A long terme, Airbus entend développer un avion hybride
électrique court-courrier (moins de trois heures de vol).



